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Workshop: OP Slovensko 2021 — 2027 — ciel’ 3 Prepojenejsia Europa

Workshop viedli:

za OP Slovensko, MIRRI SR: J. Ridzon (GR), M. Drotar (RO)
za MDV SR: P. Bzan (RO)
facilitator M. Mojzi§ (Urad splnomocnenca vlady pre rozvoj ob&ianskej spoloénosti).

V uvode stretnutia boli predstavené hlavné opatrenia a aktivity pre:

Specificky ciel’ 3.1 Rozvoj inteligentnej, bezpe¢nej, udrZatePnej
a intermodalnej siete TEN-T odolnej proti zmene klimy (udrZatel’'na TEN-T)
v kompetencii Ministerstva dopravy SR

P. Bzan (RO, MDYV SR): oblast’ verejnej dopravy a cyklodopravy je rieSena v rdmci
PO2. Udrzatelnd TEN-T siet definovana podl'a nariadenia EU, modernizacia
zelezniénych trati (zvySenie technickych parametrov - hlavné dopravné koridory,
mozna je aj renovacia/komplexna modernizacia tam kde je to ekonomicky mozné,
pridana hodnota vo forme dispecerizacie a skvalitnenie dopravnej obsluhy, systém
ERTMS — komplementérna aktivita k modernizacii jednotlivych trati). Specificka
oblast’ st Zelezni¢né dopravné uzly — ambiciou je dokoncit modernizaciu
zelezni¢ného uzla Zilina atiez sa rie$i aj Bratislavsky dopravny uzol, aj
modernizacia Kosického dopravného uzla. Rekonstrukcia staniénych budov
absentovala v minulom programovom obdobi, v novom programovom obdobi je
medzi aktivitami aj spolu s vystavbou terminalu intermoddlnej prepravy. Vystavba
dialnic je mozné iba cez OP Slovensko. Vodna doprava nema velku finanént
obalku, preto fokus je najmai na pripravu projektov, t.j. zlepSenie splavnosti Dunaja,
pripadne modernizacia pristavov. Podporovand bude predinvesticna a projektova
priprava.

Specificky ciel: 3.2 Rozvoj a posiliiovanie udrZatenej, inteligentnej
a intermodalnej vnutrostatnej, regionalnej a miestnej mobility odolnej proti
zmene klimy (vratane zlepSeného pristupu k sieti TEN-T a cezhrani¢nej
mobility v kompetencii Ministerstva investicii, regionalneho rozvoja
a informatizacie SR.

M. Drotar (RO, MDV SR): MIRRI SK kompetencia pre regionalnu infrastruktiru
pre cesty II. a IIl. triedy. Modernizécia, rekonstrukcia a vystavba ciest II. a III.
triedy a miestnej cestnej infrastruktiry cez mechanizmus ITI. EK pozadovala
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systém prioritizacie, ktory je sucastou sucasného OP SK. Podporovana bude
predinvesti¢na a projektova priprava.

Diskusia:

J.Kovalcik, INEKOQO, Institit pre ekonomické a socidlne reformy:

V PD sa spominaju rychlostné cesty R2, R3, R4 a hlavna pozornost’ a finan¢né krytie bude na
rozvoj zakladnej siete TEN-T, avSak Ziadna nie je napojena na zakladnu siet’ TEN-T (iba jedna
je Ciasto¢ne napojend). Nezmyselna formulacia k Casti cesty 1. triedy "zlepsenie vertikalneho
a horizontdlneho vedenia zarovnania trasy". K regionalnym cestam — nie je efektivne mrhat’
¢asom a energiou na negociacie s EK na suhlas k alokéciam na tieto cesty — neriesi sa problém
tychto komunikacii, rozsah problému ciest I1. a lll. triedy je velky anie je vytvoreny ziadny
systém a ani tam nie je prebytok finan¢nych zdrojov. Formulacia v PD k cestam II. a I1l. triedy
by mala byt’ priechodna pre EK, ak sl napojené k termindlom integrovanej dopravy, cyklotras
atd. Aktudlne je vacsi fokus na udrzbu ciest (pre EK neakceptovatel'né). V texte OP SK su
spomenuté iba R2 a R4. Avsak z tychto rychlostnych ciest je mozné realne vystavat do 3
rokov iba dva tiseky R3 a jeden usek R2. Urcite je na zvdzanie rozsah komunikécii, ak buda
realizovatel'né az na konci programového obdobia. SK ma vel'ky rozsah ambicii rychlostnych

ciest a nevyhne sa preklasifikacii na prelozky ciest prvej triedy (kratsi horizont vystavby /15
rokov pre regiony).

Bilateralna komunikacia s MD SR k formulaciam k TEN-T. MIRRI SK: vyuziva sa analyza
nakladov a vyhod, cesty Il. a IIL. triedy spadaji do budutcich negociacii s EK. Prepojenost’ na
plany udrzateI'nej mobility v kontexte integrovanej izemnej stratégie.

MDYV SR: Nie je problém vymazania explicitnych rychlostnych komunikacii v OP SK. Sti¢asna
formulacia zohladiiuje parametre Catching up regions, ale kritérium je uskutoCnitelnost
a nakladova efektivnost’. Preklasifikovat’ je technicka zalezitost, ide 0 dva rozne Specifické
ciele v OP SK. Mozno je vhodné prehodnotit’ vysku zdrojov na cesty 1. triedy.

J. Rohaé, Nadacia Ekopolis

Pri implementacii projektov pre novu infrastrukturu by sa mala zohl'adfiovat’ smernica o riadeni
bezpecnosti cestnej infrastruktary, aby nevznikali prekazky pre pesiu a cyklisticki dopravu,
zber dat a priprava auditov.

MDYV SR: Bezpec¢nostné audity sa vykonavaju nie len na TEN-T, ale aj pre cesty . triedy tak,
aby nedochadzalo ku koliziam. EU legislativa sa uplatiiuje v podmienkach SR. Vdaka
integrovanym Uzemnym stratégiam bude lepSia a vCasnejSia identifikacia pripadnych
dopravnych prekazok.

T. Teleky, Zastupenie vV BASK v Bruseli:

Aky je rozdiel vo financovani /deliaca linia prestupnych terminéalov v ramci ciel'a PO2 aj PO3?
MDYV SR: Pokial' ide o prestupné terminaly integrovanej dopravy (cestujuci)je to PO 2
a terminaly intermodalnej dopravy (tovary) su v PO3.
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M. Skacelova, ZASK:

V OP SK nie su cestné objekty (mosty), pozitivne vnima predprojektovi a projektovu pripravu
(pombze to uzemiu), rovnako vitaju plany udrZzatelnej mobility, privitali by to aj pri
modernizacii a rekonstrukcii zelezni¢nej regionalnej trate v jednotlivych planoch udrzatel'nej
mobility.

MDYV SR: zelezni¢na doprava — vyber projektov zavisi od priorit stanovenych na trovni vlady
SR (v koordinacii s UHP) a zharmonogramu rekonstrukcie a vysadby Zeleznicnej
infrastruktary. Musi sa prioritizovat’ ¢o je ekonomicky a dopravne najefektivnejSie a o je
pripravené. Plan udrzatel'nej mobility je dolezity vstup, ktory je zohladiovany v dopravnych
modeloch a stratégiach a je snaha o prieniky. ZASK bude mat’ aj nad’alej dolezité investicie v
oblasti Zzelezni¢nej infrastruktary, ale v zavislosti od premennych, t.j. realizovatelnost
a alokéacia.

J.Kovalcik, INEKOQO, Institit pre ekonomické a socidlne reformy:

V texte nie je zrejmy vyber a prioritizacia projektov podl'a usmernenia UHP. Doéraz na
efektivnost’. Rekonstrukcie staniénych budov - EK akcentuje potrebu vicSieho vyuzitia
investicnych nastrojov, kde prave zelezni¢né stanice su vhodnym prikladom ako ich
zatraktivnit’ (centrd sluzieb a nakupov) vyuzitim sucasnych pozemkov zeleznic a infrastruktury

(na rozdiel od vystavby nakupnych centier na zelenej luke s novou infrastruktarou).

MDV SR: vyuzite finanénych nastrojov je moznost (zniZzuje sa obalka pre grantové
financovanie), zatraktivnenie zelezniénych stanic si vyzaduje analyzu Statnej pomoci,
zohl'adnenie dopadu na $tatny dlh (ZSR) atd’. Individualny pristup k obnove jednotlivych
budov. Otvorenost’ spoluprace s EIB.

Rusnak:

Demarkacné linie medzi Planom obnovy a OP SK v oblasti Zeleznic. V ramci UMR je mozny
kl'acovy projekt vystavby ciest 1. triedy a doplnkovej komunikacie?

MDV SR: Demarkacné linia je zadefinovand na trovni konkrétnych projektov, tak aby sa
zabranilo dvojitému financovaniu.

MIRRI SR: Kompetencie VUC, smerovanie do integrovanych tizemnych stratégii ako sucast’
Rady Partnerstva. Nevylucuje sa ani komponent UMR.

J.Kovalcik, INEKOQO, Institit pre ekonomické a socidlne reformy:
JasnejSia formulédcia uprednostiiovania projektov, V ktorych spoloCenské prinosy prevysuju

vynaloZzené nédklady. Spomina sa iba metodika UHP, moZno by bolo vhodné pridat’ toto
kritérium. K pristupovym cestam k terminalom integrovanej dopravy je potrebné rozsirenie aj
na nemotorovu dopravu.

MDV SR a MIRRI SK : Otvoreni d’alSej komunikacii s cielom ndjst’ pripadne rieSenie pre
stanovenie vhodnych kritérii.

Zhrnutie: Komunikacia s partnermi k PO 3 bude d’alej pokracovat’ a pripomienky
k obsahovej Casti je mozné zaslat’ na Partnerstvo2020+ do 1/10/2021.



