Focus Sekcie riadenia programov regionalneho rozvoja

Devinsky most v korunach stromov



Pri pohl'ade na Cyklomost slobody v Devinskej Novej
Vsi — jediny novy most cez rieku Moravu u nas, sa moze
cloveku zdat’, Ze most je pripraveny skocit’ do prudu tecucej
masy vody. Nikde totiZ nie je vo vode zakotveny a nad
hladinou rieky akoby visi tesne pred skokom do vody vo
vzduchu. Stoji pritom na mieste dopravného historického
spojenia, ktore¢ si pamaéta este Casy, kedy prave tade cez
Moravu viedla z Bratislavy do Viedne konska Zeleznica, lebo
Slo o najkratSie spojenie tychto miest. Dnes tade prejdete pesi,
alebo na bicykili.



V Londyne list nemaja



»Ked’ stlaCite proti sebe list travy, tak vam vznikne
oblukovy tvar podobny mostu,* vysvetl'uje princip stavby
unikatneho diela v Devinskej Novej Vsi jeho autor pan Ing.
arch. Milan Belacek, ktory zdoraznuje: ,,ZiSla sa tu cela
plejada vynikajucich Pudi z r6znych odborov, bez ktorych
by tato stavba nevznikla, lebo podmienky boli veP’mi tvrdé.
UZasna bola praca stavbyvediiceho pana Ing. Jozefa
Zajonca, ktory kedysi koordinoval prace aj pri prehradeni
Dunaja pri vystavbe vodného diela v Gabc¢ikove. Rovnako
aj vysledky, aké predviedol pan prof. h. c., prof. Dr. Ing.
Zoltan Agocs, PhD., ktory ako veP’mi dobry odbornik,
obetavy clovek, spracoval rozhodujtce narocné statické
vypocty a projektant rozhodujucej stavebnej casti Ing.



Lubos$ Rojko, PhD. A samozrejme, nebyt’ zdrojov

Z Europskej unie, most by sa tu zrejme nikdy ani
nepostavil. Vd’aka priprave a vystavbe mosta sme ziskali
neocenite’né skusenosti.*

Prostriedky z Europskeho fondu regionalneho rozvoja
ziskali v Devinskej Novej Vsi cez program Cezhranicnej
spoluprace Slovenska a Rakuska 2007 — 2013 pri vystavbe
tejto nevSednej bioarchitektury. K nej ziskal pan Belacek
vzt'ah cez lasku k prirode, ked’Ze vyrastal v Ziline a prazdniny
travil pod Rozsutcom, pri Stil'ovskych skalach, ¢i pri Vahu,
ked’ na nom zacali stavat’ zname vazske kaskady.



Podobny zaveseny most ocel'ovej konstrukcie ndjdeme
len v Londyne a to Most Milénia, ktory ma 333 metrov.
Devinsky most ma 525 metrov. Most v Londyne stal osemkrat

viac, o sa premietlo na meter Stvorcovy v ndraste ceny az

0 Strnast’krat viac ako v Devinskej Novej Vsi. Pritom
Devinsky most nie je lacnejsi na ukor pevnosti. V Londyne nie
su take extrémne zaplavy ako na Morave tradi¢ne dvakrat

do roka. Devinsky most od uvedenia do prevadzky spina
vSetky normy, kym Miléniovy most v Londyne uz pre napor
turistov pri jeho otvoreni museli rekonStruovat’.



Zazraky sa deju
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Pan Belacek hovori doslova o zazraku, Ze nik pri
extrémne zlozite] montazi mosta najma v zimnom obdobi
tuhych mrazov neutrpel uraz: ,,Pri montazi zo zaciatku
neboli zabradlia. Tazké mechanizmy a stavebna vyroba
nemohli ist’ do chraneného tizemia, takze sa konsStrukcia
vyrabala mimo stavenisko, obmedzenia aké v Londyne
nemali.*



Sut'az na dodavatel'a stavby vyhralo konzorcium Ingsteel
a Doprastav, kym montaznu ¢ast’ mali na starosti Spickovi

odbornici z Hutnych montdzi Ostrava, ktorych poznajt aj vo
svete a boli aj pri stavbe Londynskeho oka, ¢i pri osadzovani
vrat na komorach priehrady v Gab¢ikove; a rovnako aj pri
vystavbe mostu SNP v Bratislave.



» YV podstate je obluk nad tokom tvarovo list travy,
dlhé steblo. InSpiracie z prirody nie su samoucelné, lebo
priroda je dokonalejSia, ako naSe technické vedomosti
a otvara nam moznosti stavat’ pevnejsie, ale aj krajsie.
Navstevnik mosta prekona pri prechadzke po moste
vySkovy rozdiel siedmich metrov. Horizontalna sila, ktora
vznika posobenim obluka, sa bez problémov v ¢asti mosta
nad zaplavovanym uzemim kompenzuje, nasledné
zat’aZenie steCie bez vacSich horizontalnych napiti cez
ocel’ové opory v tvare V do zeme,* vysvetl'uje technické
rieSenie pan Belacek: ,,Ked’Ze ide o uzemie chranené v
Natura 2000, v ktorom nie je povolené stavat’. Preto je
most len pre peSich a pre cyklistov. Most dosahujuci



v portaloch , ktoré nesu obluk vySku dvadsat’ metrov je
podlPa stanoviska rakuskej ochrany prirody pod uroviou
lesa, zaroven po celej dizke mosta mimo tok rieky sa
pohybujete priamo v korunach stromov.*

Pesia plavba vzduchom



Rakuski ochranari mali podmienku, Ze most nesmie byt’
vyssi ako dvadsat’ metrov, teda aby bol pod urovinou luznych
lesov. Zaroven z vrcholu obluka nad korunami a riekou
V najvysSom bode vo vyske osemnast’ metrov, st nadherné

pohl'ady do prirody. Pr1 vystavbe museli byt’ dodrzané prisne
predpisy na vel'kost’ plavebného gabaritu. Ten predstavuje pre
plavbu lodi vySku minimélne osem a Sirku patdesiat metrov.
Preto most visi nad riekou a vytvara tak dojem, akoby plaval
Vo vzduchu.



Z detstva kazd¢ diet’a vie, ze vyliezt’ na strom bola ta
najvacsia sloboda, aka ste mohli zazit’. Most Slobody je vSak

slobodnym podl'a ndzvu z inych pricin, lebo vedie ponad
uzemie, kde stala Zelezna opona uzatvarajuca Slovensko od
Rakuska dlhych Styridsat’ rokov. Po roku 1989 vSak boli l'udia
zijuci v siedmich obciach administrativne spadajucich pod
Engelhartstetten zasadne proti vystavbe mosta v tomto mieste,
0 com rozhodli aj v miestnej samosprave: ,,Museli sme
ziskat’ doveru vSetkych slovenskych, aj rakaskych organov
ministerstiev Zivotného prostredia, ¢i obCianskych
zdruZeni,* spomina pan Bela¢ek na roky trpezliveho
presviedcania.



Kobra pomohla



S U

LCudia v Devinskej Novej Vsi su stale v pozitivnom
Soku z diela, ktoré je v strede tejto Casti mestskej Casti
Bratislavy, ¢im mé k nemu kazdy blizko: ,,Je to idealne
miesto na stretnutia, ¢i na prechadzku,* hovori starosta
Devinskej Novej Vsi pan Milan Jambor. Nakoniec pri
presviedCani o potrebe vystavby mosta im pomohla aj nova
Studia rozvoja prihrani¢nych obci Rakuska a Slovenska tzv.
Kobra (kooperacia Bratislava — Vieden), podl'a ktorej sa
V priestore medzi hlavnymi mestami Bratislavou a Viediiou
moze zvysit pocet obyvatel'ov do dvadsiatich rokov az o 400
tisic l'udi.



(' Marktho

Ddlezité bolo ziskanie partnera na vystavbu mosta, ked’ze
obec Engelhartstetten bola financne malym partnerom na také
rozhodnutie. Do rokovani tak za Slovensko vstipil
Bratislavsky samospravny kraj a za rakusku stranu krajinska
vlada Doln¢ho Rakuska. Poslanci krajinského parlamentu
Doln¢ho Rakuska odsuhlasili vystavbu a spolupracu
S Bratislavskym samospravnym krajom. Dnes na Moste
slobody bezne stretnete cyklistov, ktori sa vam zdravia pekne
nemecky ,,Griifl Gott,” teda Pozdraveny bud’ Boh, alebo ako
U nas sa vravi Pochvaleny bud’ Jezis Kristus.



A most sa napaja na rakuskej strane na povodnu
barokovu tristorocnu cestu, ktorou viedla neskor aj konska
zeleznica Vieden — Bratislava a dnes sa tu prehanaju turisti na
korc¢uliach, ¢i bicykloch. Ned’aleko vedie regionalna

Zelezni¢na trat’, ktora ma zastavku aj v Devinskej Novej Vsi
a vedie do Viedne, kde dnes Zzije v jej vychodnej Casti okolo
40 tisic Slovakov. A ti m6Zzu domov prist’ aj na bicykloch.
Rovnako ako turisti z pristavu v Bratislave si mo6zu urobit’ po
cyklotrasach vylet cez Most slobody az do Raktska, ¢im sa
rozsiruju moznosti cestovného ruchu a zhodnotenia celého
prirodn¢ho tzemia.



Chuck Norris na scéne



»UZ teraz v okoli mosta rychlo pribuadaju sluzby,* pan
Jambor vyratuva: ,,Sa tam tenisové kurty, ¢i lanova draha,
bufety.“ Nad kauzou Mosta Chucka Norrisa sa paAn Jambor
pousmeje: ,,Nijako neovplyvnila nas vzt'ah k mostu ako
k miestu spolo¢enského a kultirneho vyZzitia. Niekto
Z recesie nas Cyklomost slobody nazval pri prieskume, aké
mu dat’ meno mostom Chucka Norrisa, ale vzt’ah obCanov
Kk mostu sa vobec nezmenil. Len sa nad tym mézeme
zasmiat’ a mavnut’ rukou. Aspon sa nas most dostal do
SirSieho povedomia, lebo ho takto zacali Pudia vnimat’ aj v
zahranici, Ze nie¢o také existuje na Slovensku.*
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Pocas vystavby bolo na stavenisku cez vel'konocné
sviatky cez tritisic divakov. Necudo, zive predmontazne
pracoviska a vlastna montaz nad tokom cez obrovske Zeriavy,
na stavbe bol ekologicky dozor, aby Ziaden mechanizmus
nezasiahol vzacny prirodny biotop: ,,A potom pred
dokoncenim cez vikendy sa na stavenisko vyberali zal’ahy
divakov. Zaujem 0 most neuticha ani po jeho otvoreni,*
usmieva sa pan Belacek, ktory si vo svojich patdesiatich
siedmich rokoch uZ ani nepredstavoval, Ze postavi tak peknu a
narocnu stavbu.



Vyuzité ¢akanie



Pan starosta Jambor dodava: ,,Vd’aka d’alSim
projektom z Programu cezhrani¢nej spoluprace Slovenska
a Rakuaska 2007 — 2013 sa dnes upravuje aj okolie mosta.
Pribudaju odpocivadla a detské ihriska, ¢ize Cyklomost
slobody sa stava naSim druhym prirodzenym centrom
mestskej Casti. Smeruju sem l'udia nielen z Bratislavského

kraja, ale aj z celého Slovenska, lebo prechadzka po moste
je vePmi atraktivna.*
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Dlhy ¢as bol most cez ricku Morava nedosiahnutel’'na
predstava, iba pekny sen bez moznosti ho realizovat’. Pan
Belacek chodil ako dieta do vytvarnej Skoly a vzdy chcel
Studovat’ vytvarne umenie, ale nakoniec vystudoval
architektaru. Pritom v rodine mali mnoho znamych stavbarov
v dopravnych stavbach a aj on maturoval z dopravnych
stavieb. Nakoniec bol prvym architektom v rodine, ked’ sa
dostal na prestiznu fakultu architektiry do Brna k odbornikom
prave na narocne¢ ocel’'ove konstrukcie (prof. Antonin Kurial,
prof. Ferdinand Lederer), pricom ma prax a patri¢né
opravnenia aj z oblasti ochrany Zivotneho prostredia. Jeho
svokor bol §éf vystavby severo-juznej magistraly v Prahe a
mostov cez Vltavu pan Ing. Tomasek: ,,Vd’aka rodinnym



kontaktom som mal pristup k technickym informaciam

a tato oblast’ som sledoval. V rodine videli moju
buducnost’ v dopravnych stavbach, ¢o sa teraz nakoniec
potvrdilo tymto mostom, ktory je mojou najvyznamnejSou
stavbou.*

Cize v spravnu chvil'u do seba ,,nahody* zapadli, vietky
sktisenosti pan Bela¢ek vyuzil a vznikla vynimocna stavba aj

V ramci svetovych parametrov: ,,Ked’Ze sa roky nedalo

s projektom mostu v Devinskej pohnut’, tak som cely ten
¢as chodil do kniZnic a prestudoval som technické rieSenia
stovky rozlicnych mostov,* pan Bela¢ek vypocitava zvlastne
zakruty osudu, ktoré¢ vyustili do unikatnej podoby Mosta
slobody. V prvom momente mu na rakuskej strane neverili, ze
jeho projekt mostu moze skutocne v takej podobe existovat’

a da sa postavit’. Dnes pri pohl'ade na most vznika dojem,
akoby sa vznasal nad rieckou Moravou.



Patnast’ rokov zivota



Vznik tohto technického skvostu zabral panovi
Belacekovi patnast’ rokov Zivota priprav, hoci realizacia uz
potom prebehla vel'mi rychlo: ,,Most vedie v chranenom
krajinnom uzemi Slovenska a najma Rakuska.*“ A prave

nas zapadny sused je znamy svojimi prisnymi predpismi
chraniacimi zivotné prostredie. Tie vSetky vystavba aj
prevadzka splnila a vznikla hodnota navyse. Cez most moze
prejst’ jedno vozidlo do dva a pol tony. Cvi€enie zachrannych
sluzieb Rakuska a Slovenska ukazalo, ze Most Slobody

V pripade potreby spaja zachranne¢ zbory. Vd’aka Sirke Styroch
metrov a unikatnemu technickému rieseniu, prejde cez most
sanitka a v situaciach, aké mozu nastat’, sa teda most stava
strategickou stavbou aj v pripade zachrany zivota.



Slovensky a rakusky breh sa na tomto mieste v Devinske;j
Novej Vsi cez rieku Moravu do Schlosshofu spojil po vyse 60
rokoch. Dovtedy tu bol s€asti kamenny most eSte z Cias Marie
Terézie, ktory mal z dreva konStrukciu nad vodou. A tito Cast’
vzdy pri extrémnych stavoch rozvodnend Morava odniesla.
Kedysi tu bol ¢uly Zivot medzi slovenskym a rakiiskym
brehom, lebo most cez Devinsku Nova Ves bol po starocia
najbliZSou spojnicou Bratislavy a Viedne. A Maria Terézia
mala v Schlosshofe svoje vidiecke sidlo.
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Boli tam az do polovice 20. storocia na lukach pri
Morave kolotoce, 1hriska, miesta stretavania 'udi
Z prihraniénych obci Rakuska a Slovenska. Spustenim
zeleznej opony pred vyse 60 rokmi sa pohrani¢né pasmo od
l'udi izolovalo. Vsetko zI¢é je na nieCo dobré, lebo sa tak
vytvoril vzacny biotop lesa a mokradi, ked’ze 'udia sem
chodit’ nesmeli. Preto most dnes nesluzi pre dopravu autami,
iba vo vynimoc¢nych zivot ohrozujucich situdciach, za to sa
vSak stal atrakciou pre turistov a najma cyklistov.



Zabijali 'udi elektrickym prudom



Zo slovenskej strany bol postaveny ostnaty drot, aby sa
nik nemohol dostat’ na zdpad cez rakasku hranicu. Odbornici
Ustavu pamite naroda eviduju $tyridsat’ mftvych, ktori sa
predsa za tie roky pokusili dostat’ na druhu stranu prave cez
uzemie, ktoré dnes premost'uje Most slobody: ,,Na suchej

hranici v Petrzalke pouZzivala pohrani¢na straz aj
samostatne utociace psi pust’ané na vol’no,“ Sokuje
detailami z tejto nedavnej historie hranice medzi Slovenskom
a Raktiskom pracovnik Ustavu paméte naroda pan Mgr.
LCubomir Morbacher, PhD.



Preto Ustav pamite naroda pripravil sériu pamétnikov
pripominajucich obete komunistického zriadenia od roku
1948, ktoré boli postavené aj s podporou projektu z Programu
cezhrani¢nej spoluprace Slovenska a Rakuska 2007 - 2013.
Pod Mostom Slobody je vedl'a cyklotrasy pamatnik v podobe
povodneho ostnatého drotu, do ktorého do roku 1965 bola
vhanana elektrina pod vysokym napatim, aby preliezajucich
emigrantov zastavili aj za cenu ich usmrtenia.



Po tomto roku podl'a informacii od pana Morbachera sa
pouzivalo uz len nizke napatie. To sluzilo ako signalizacna

sustava, Ze ak sa niekto pokusil ostnaty drot prekonat,
okamzite pohraniciari vedeli, na akom useku prislo k pokusu
0 utek a vyrazili tam motorizovane hliadky: ,,Napriek tymto
opatreniam sa podarilo niektorym Pud’om hranicu
prekrocit’, dodava pan Morbacher. Tych, ktori, zial’,
zahynuli, si teda pripominaju na cyklotrase Zeleznej opony
veducej vedl'a Mosta slobody az po Devin, kde je hlavny
monumentalny pomnik obetiam.



Z Norska az do Bulharska



Dnes je Most Slobody spojnicou na medzinarodnej
cyklistickej trase z Norska do Bulharska Eurovelo 13. Na
projekt Mostu Slobody nadvazuji d’alSia dva projekty
Z Programu cezhrani¢nej spoluprace Slovenska a Rakuska

2007 — 2013. Ide o pripravované informa¢né body v ramci
projektu Za mostom, kde sa turisti zo zahranicia cez
integrovany informacny systém mozu napojit’ cez wifi na
internet a ziskat’ podrobny opis miesta, kultirneho vyzitia, ¢i
dopravnych spojeni vo vlastnom jazyku.
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Dalej st v ramci projektu Perimost osadzované
smerovniky medzindrodnej trasy Eurovelo 13 z Norska do
Bulharska a boli osadené nové oznacenia horskych cyklotras
v Malych Karpatoch v smere od Moravy, kedy sa preznacilo
takmer 300 kilometrov. V ramci Perimostu s budované
odpocivadla, lavicky a orientacné body. Zaroven z projektu Za
mostom sa postavili pamatniky pripominajice ¢asy zeleznej
opony. Tak vznikol oddychovy areal prepojeny s raktiskou
stranou, ktory dnes vyuZivaju aj zahrani¢ni navstevnici
Bratislavy.



V Devinskej Novej Vsi Zije pocetna chorvatska mensina.
AJ] U pana starostu Jambora sa doma v jeho detstve hovorilo
tymto jazykom: ,,Mama s babkou sa rozpravali po
chorvatsky a poc¢as vypuknutia vojny v tejto balkanskej
krajine v devit'desiatych rokoch, nasi ob¢ania spontanne
pomahali roznymi zbierkami.*



B (Carnuntum-Schloss |
1 Hof-Bratislava Tour |

Slovaci ziskali viac



Mozno aj to je dovod, Ze dnes v Devinskej Novej Vsi
dokazu uspesne spolupracovat’ s rakuskou stranou bez
problémov. Pan Jambor vysvetl'uje: ,,Je to troSku
nerovnomerné postavenie. My mame takmer dvadsat’ tisic
obyvatelov a na rakuskej strane sedem obci dohromady
ma len tisic sedemsto ob¢anov. Cyklomostom sme teda
jednoznacne viac ziskali my.*



Na Cas pripravy a vystavby spomina projektovy manazér
Uradu Bratislavského samospravneho kraja pan Ing. Ivan
Magat takto: ,,Ako rakiska strana, tak aj my sme sa
obavali, ako sa bude taka obrovska ocel’ova konStrukcia
vynimat’ v tomto chranenom prirodnom prostredi. UZ po
zacati stavby rakuski ochranari odvolali vSetky svoje
opatrenia, ked’ videli, ako slovenské firmy Ingsteel
a Doprastav spravaju Setrne k Zivotnému prostrediu.
Vysledok je zasadeny citlivo do prirody a aj preto najma
V lete tu zaZzivame taky napor turistov, Ze na moste sa neda
len tak postavat’, aby vas dav nestrhol so sebou.



K mnoZstvu problémov pri narocnej vystavbe mozeme
priratat’ podmienky vodohospodarov, ktori pozadovali, aby
piliere nestali v toku rieky Morava. Zlozitym orieSkom bolo aj

zosuladenie vyskopisu a polohopisu stiradnicovych systémov,
ked’ v Raktsku zostal stary raktisko — uhorsky systém
merajuci vysku od Jadranského mora (Gauss-Kriigerove
zobrazenie a suradnicovy systém), kym my ratame vysku od
hladiny Baltského mora (Kfovakovym zobrazovacim a
stiradnicovym syst¢émom boli vytvorené zakladné topograficke
mapy z uzemia Slovenska), ¢im vznika rozdiel 80

centimetrov. Preto museli vytvorit’ novy jednotny mapovy

podklad pre stavbu.



Obluk nad riekou vyrobili Lodenice Komarno: ,,Tie
maju skusenosti s kKrivkami a s vyrobkami, ktoré su
naro¢né na geometriu,* dodava pan Belacek.
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Fakt, ze zavesy nosnej konstrukcie boli napnuté hned’,
bez nejakych redukcii, ¢1 opakovanych pokusov, vzbudzuje u
odbornikov tZas, ako to celé bolo do detailov presne
matematicky vyratané. Geometria bola naplanovana do
najjemnejSich detailov. Len tak sa mohlo stat’, Ze v dejinach
existencie Doprastavu ide len 0 druhy most v historii, kedy sa
zavesy predopli hned’ na prvykrat a uz sa nemuseli korigovat”:
»Lisy napli na predpisané napitie zavesy a nosna
konStrukcia mosta bola dokoncena.




Cezhrani¢nu spolupracu Slovenska s Raktiskom ma na
starosti z Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy aj pan
Mgr. Marek Dinka, ktory most vyuzil celkom svojsky
Vv sulade so svojim zamestnanim: ,,Prave idem na pracovné
rokovanie prave k projektom cezhranicnej spoluprace do
Schlosshofu. Tak som si povedal, Ze pohyb na ¢erstvom
vzduchu mi urobi dobre a auto som nechal v Devinskej
Novej Vsi.“ Pesi je tam rychlejSie a po ceste eSte skontroluje
uroven niektorych prac, ked’ze v okoli mosta sa stale pracuje
v ramci stale d’alSich projektov. Momentalne sa im podarilo
uspiet’ s projektom na vytvaranie uzemnych planov prepojenia
malych obci v pohranici s izemnym planom vel'kého
hlavného mesta Bratislavy. Je to dolezité, ved’ most
v Devinskej Novej Vsi bol tiez na zacCiatku v izemnom plane
Bratislavy, ale nebol v izemnom plane v Rakusku. Ide o
projekt BAUM. Z 80 obdobnych eurépskych projektov boli
ocenen¢ v Bruseli Styri a jeden z nich je prave BAUM
0 vytvarani prepojeni uzemnych planov. Je to zaciatok d’alSej
spoluprace a vystavby mozno aj d’alSej dopravnej
infrastruktury.



Bociany kontrolovali kvalitu



Pan architekt Belacek je ako sdm hovori eSte stara Skola.
Pri navrhu stavby, pred odsuhlasenim projektu si staval

modely, aby si overil ako sa bude most spravat, aby dokazal
hl'adat’ efektivny tvar a redukovat’ pripadné chyby: ,,Ide o to,
ako to posobi a nie o to, ako to vyzera. Ak v gotike nemali
matematiku a nevedeli si to prepocitat’, pracovali
empiricky; postavili katedralu, dali dole leSenie a bud’ to
spadlo, alebo zostalo. Od Cias renesancie uzZ mame rozvoj
matematiky a musime si teda vediet’ veci spravne spocitat’
a nadimenzovat’.* Taky postup sa uz dnes v digitalnom Case
nenosi. Rovnako nie st obvykle ani take detailné Setrné
pristupy k Zivotnému prostrediu pri vystavbe, aké sa pouzili
VvV tomto pripade. Kusok od spajania mosta hniezdili bociany



a hniezdia tam aj nad’alej. Vobec ich vystavba prechadzkovej
lavky I'udi cez koruny stromov nevyrusovala pri odchove
mlad’at.
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»YSetky rozhodnutia sa prijimali kolektivne podl’a
zasady, Ze prednost’ ma prisnejsia legislativa. A rakuski
ochranari maju u nasich susedov silné slovo, ked’ dokazali
zastavit’ aj vystavbu priehrady pod Viednou,* spomina pan
Belacek a dodava: ,,Preto mysliet’ si, Ze sa nam podari
Cyklomost slobody vobec postavit’ a eSte jednoducho,
podla prvého navrhu, by bola vel’mi smela a trufala
predstava.* Pri prvych prieskumoch ho na hraniciach este



kontrolovali rakuski pohranicnici a pozerali sa mu do
fotoaparatu, ¢o tam na hranici fotografoval?
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Most slobody pokracuje klenbovymi pdvodnymi
mostami z 18. storocia, ktoré raktiski odbornici za tymto
ucelom rekonstruovali.



Staci prejst’ iba maly kuisok a navstevnik sa ocitne pri
rakuskej narodnej pyche, akou je nesporne zamok Schlosshof
spolu s barokovymi zahradami. Prave preto zamok nazyvaju aj
rakiskym Versailles.



Pani Eleonéra Tollova a pani Barbora Hal¢akova
chodia na most s det'mi na prechadzku: ,,Je to vePmi pekny
priestor a ni¢ krajsie tu pre deti v prirode nemame,*
hovori pani Hal€akova.



Pani Tollova ju dopliia: ,,P4¢i sa mi, Ze most stale
udrziavaju, a Ze zakazali na nom pohyb korculiarov, lebo
uz tak je dost’ preplneny. Aj my si nosime korcule az na
druhu stranu a potom na nich ideme uz po hradzi k zamku
V Schlosshofe. Pekny je most aj v noci ako je nasvieteny.*



Svetlo kamenom svaru



S nasvietenim mosta mal pan Bela¢ek problemy.
Rakuske krajinské zivotné prostredie nesuhlasilo s osvietenim
mosta v chranenom tzemi. AZ ked’ sme zacali realizovat’ na

slovenskej strane led spodného osvetlenia s extrémne nizkymi
nakladmi na prevadzku a dlhou Zivotnost'ou, tak sa podarilo
osvetlenie presadit’: ,,Nakoniec uznali, Ze z pohP’adu
bezpecnosti je osvetlenie cyklomosta nutné a RakuSania
zmenili v priebehu vystavby stavebné povolenie, ¢im ho
zapracovali do projektu.*



»Zabudli sme si doklady,“ vysvetl'uje pani Alexandra
Soltysova dovod, preco sa vracia predéasne z prechadzky
Z mosta so svojim dvojro¢nym syncekom Miskom: ,,Vysli
sme preto len po stred mosta a ideme si po ne domov.*



Diet'a musi mat’ v zahranici pas, ale inak su
S moznost'ami, aké most priniesol do Devinskej Novej Vsi
vel'mi spokojni. Pas pre malého synceka v koc€iari nemal ani
pan Jozef Ruzovic, ktory to vysvetlil, Ze sli len na prechadzku
po moste: ,,Inokedy chodime az do Schlosshofu, lebo tam
maju pri zamku koniky, ¢o sa mojim deom vel’mi paci.*



Milenci na vrchole
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Cyklomost slobody ziskava aj d’alsi privlastok ako most
milencov. Ti si sem na vrchole mosta davaji svoje zamky na
znak trvania ich lasky do zabradlia. Pri jeho vyrobe najprv
odbornici tvar zabradlia u pana Belacka reklamovali, Ze nieCo
take subtilne sa neda vyrobit’: ,,V podstate je to tvar kvapky.
Pouzivané minimalne rozmery profilov sme museli
zohladnit’ podPa pripomienok ochranarov, ked’Ze v tejto
oblasti zije az 50 vtacich druhov, aby sa operence na moste
nezranili.*



Rieka Morava na svojich brehoch vytvara meandre.
Ked’Ze sa dvakrat do roka vylieva, z mosta ich moZete

pozorovat’ ako ucebnicu geoldgie na dlani. Pan Belacek sa
prirodou inSpiruje dlhSiu dobu este v Case, ked’ definoval
usporn¢ stavby rodinnych domov podl'a zasad piatich ,,E*:
ekologicke, environmentalne, ergonomicke, ekonomicke

a energeticke hl'adiska. Doteraz, ak sa chcel dostat’ na druht
stranu do Schlosshofu, tak z Devinskej Novej Vsi cestoval
okl'ukou cez Petrzalku az tridsat’ kilometrov a Marchegg po
zeleznici. So smiechom dodava: ,,Ten most mi vel’mi
chybal.“ Z obl'uby ako na slovenskej, tak aj na rakuske;
strany, aka s1 Most slobody ziskal vSak vidno, Ze chybal
mnohym viac ako polstorocie.



Cela stavba je pritom od napadu, az po realizaciu dielom
slovenskych odbornikov: ,,Rakusania ako partneri prijali
nase rieSenia. Sut’aze sa zucastnili firmy z celej Europy, ale
slovenski stavbari ponukli cenu o milion eur lacnejSiu.* Pri
pohl'ade odspodu od brehu vidno, Ze most podopiera podla



pana Belaceka ako ju nazval ,,stroméekova podpera®. To je
aj dovod, pre€o most v rieke nema Ziadnu oporu, lebo toto
stromCekové rieSenie dokaze zmensit’ stodvadsat’ metrovy
rozpon mosta.

Devinska Nova Ves je od roku 1972 mestskou ¢astou
Bratislavy. Je znama najma automobilkou Volkswagen, uz
menej tym, ze tadialto viedla prva konska Zeleznica na trase
Prespork - Devinska Nova Ves - Schlosshof - Vieden od roku
1838. Teraz je znama aj netradicnym mostom, o ktory sa



zaujimaju turisti aj zo zahranicia. A tuto raritu ziskala vd’aka
prispevku z europskych fondov.

Zatial’ statiku mosta monitoruji cez body na konStrukcii
pri pravidelnych meraniach. Maju vSak uz vypracovany
systém monitorovania mostnej konstrukcie cez satelit. Zatial
je tento projekt este nedokonceny. Pan Belacek vsak veri, Ze
je to len do ¢asu. Ved’ docasne medzi Devinskou Novou Vsou
a Schlosshofom chybal most iba vySe 60 rokov. Dnes si na to
uZ nik nepamata, hoci most je v prevadzke zatial’ iba jeden
rok.



Program cezhrani¢nej spoluprace Slovensko — Rakusko 2007
— 2013



Prioritna os 2 — Dostupnost’ a trvalo udrzatelny rozvoj

Ciel’ osi: Rozvoj prirodzenej atraktivity regionu, jeho
pristupnosti a infraStruktury zaloZeny na
principe environmentalnej udrzatel’nosti

Oblast’ podpory 2.1 — Doprava a regionalna dostupnost’
Projekt Cyklomost Slobody

Projektovi partneri: Krajinska vlada Dolného Rakuska
(Veduci partner) , Bratislavsky samospravny kraj (hlavny
cezhrani¢ny partner), Hlavné mesto SR Bratislava, Mestska
Cast’ Bratislava-Devinska Nova Ves.
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Prispevok z EU zdrojov

4 191 282 eur
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Projekt Perimost

Projektovi partneri: Amt der Niederdsterreichischen
Landesregierung, Abteilung Landesstral3enplanung (Veduci
partner), Bratislavsky samospravny kraj



Prispevok z EU zdrojov
796 994 eur

Z.aciatok a ukoncenie realizacie

10/2011 - 12/2013
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Prioritna os 1 - Znalostny region aekonomicka
konkurencieschopnost’
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Ciel’ osi: Vybudovat’ cezhrani¢ni inovativnu a
vzdelanostnu ekonomiku zaloZenu na kultarnom

dedicstve a socialnej inkluzii
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Oblast’ podpory: 1.2 — Kultirna spolupraca, spolupraca

V oblasti cestovného ruchu






Projektovi partneri: - Bratislavsky samospravny kraj (Veduci
partner), Mestska Cast’ Bratislava-Devinska Nova Ves, Donau
Niederosterreich Tourismus GmbH, Marktgemeinde
Engelhartstetten, Amt der Niederosterreichischen
Landesregierung, Abteilung Landesstrassenplanung

Prispevok z EU zdrojov
387 033 eur



Zaciatok a ukoncenie realizacie

04/2011 - 12/2013




Kontakty:

Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR
Dobrovicova 12

812 66 Bratislava

tel: 00421 2 59 26 61 11

fax: 00421 2 59 26 64 35

WWW.Mmpsr.sk

NP

Sekcia riadenia programov regionalneho rozvoja
Prievozska 2/B

825 25 Bratislava 26

http://www.sk-at.eu/



http://www.mpsr.sk/
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