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2 Uvod

Predkladana prirucka je metodickou pomdckou a manualom pre Ziadatelov resp. opravnenych prijimatelov
pomoci z Integrovaného regionalneho operacného programu 2014-2020 (dalej len ,,IROP*). Dokument
zaroven sluzi ako podporny material pre RO za ucelom hodnotenia efektivnosti prostriedkov v ramci
predkladanych investiCnych projektov a kvality spracovania/pripravy projektov. Prirucka sa zameriava na
spracovanie analyz nakladov a vynosov (d’alej len ,,CBA“) pre investi¢né projekty IROP v sektore
dopravy, t.j. projekty v ramci prioritnej osi 1, Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch.

Jednotlivé kapitoly dokumentu sa venuju obsahovému, formalnemu a legislativnemu vymedzeniu vychodisk
pre spracovanie CBA, podrobnému rozboru jednotlivych ¢asti a krokov pre spracovanie analyzy nakladov
a vynosov, upozornuju na Specifika investiénych projektov z oblasti dopravnej infrastruktury a pod.

Priru¢ka je spracovana za ucelom implementécie eurdpskeho Standardu na spracovanie analyzy nakladov
a vynosov predkladaného projektu v programovom obdobi 2014-2020. Priru¢ka sa opiera o eurépsky Manual
pre realizaciu CBA v programovom obdobi 2014 — 2020 a tvori obsahovy zaklad pre vypracovavanie CBA
ako sucasti ZoNFP.

Cielom tejto prirucky nie je zaviest teoreticky a pravny ramec pre pripravu CBA v ramci multikriterialneho
hodnotenia projektov pre IROP.

Prirucka obsahuje v sebe odvolavku na zavazné dokumenty a podpornu dokumentaciu, 2.2 Legislativa a
podporna dokumentacia, ktoré su nevyhnutné pri priprave ziadosti 0 nenavratny finanény prispevok, je
potrebné brat do uvahy a reSpektovat. Tieto dokumenty predstavuju zakladny ramec pre pripravu tohto
dokumentu; ich obsah je nadradeny tomuto dokumentu. Ziadatel sam nesie zodpovednost za ich aplikaciu
pri tvorbe Ziadosti a jej priloh. Dokumenty ulozené Eurdpskou uniou, ktoré upravuju spolufinancovanie z
fondov EU a predstavuju poziadavky na Ziadosti o tieto fondy, st zavazné pre véetkych Ziadatelov. Udaje a
ich spracovanie v analyze CBA uvedené v tejto prirucke maju odporucaci charakter. Ich cielom je pomdct,
nie obmedzit ziadatelov pri priprave ziadosti.

Tento dokument sa vztahuje na investicné projekty IROP v dopravnom sektore. Prirucka nadvazuje na
realizaciu CBA v programovom obdobi 2007 - 2013, z ktorého cerpa aplikované priklady dobrej
praxe, zaroven upozorfiuje na nové trendy a podmienky, ktoré vyplyvaju z legislativy a strategickej
dokumentécie na trovni EU pre nové programové obdobie. Zameriava sa na zmeny, ktoré ovplyviiuju priebeh
spracovania a vysledky CBA, predovSetkym zmeny diskontnej sadzby, pristupe k Uspor cestovného €asu,
popisuje metddy kvantifikacie externych vydavkov, upravuje vstupné hodnoty jednotkovych vydavkov v ramci
SR a EU a odporuca spbsoby ako monetizovat zvySenie komfortu cestovania, vytvara priestor na hodnotenie
celospoloCenského aspektu a ziskovosti predkladaného projektu.

2.2.1 Zakladné pravne predpisy EU

Na vykonavanie nariadeni EU vydava delegované a implementa&né akty, ktoré riesia jednotlivé aspekty
upravené v legislative EU. Zarover podrobna tprava niektorych skutoénosti moze byt blizsie $pecifikovana
v ramci usmerneni Eurépskej komisie (dalej len ,EK"). NizSie uvedena legislativa poskytuje zakladny prehlad
relevantnej legislativy vo vztahu k ustanoveniam SR ESIF. Zavézné a oficidlne znenie pravnych aktov je
zverejnené v Uradnom vestniku EU dostupnom na internetovej adrese: http:/eur-lex.europa.eu/oj/direct-
access.html?locale=sk.



http://eur-lex.europa.eu/oj/direct-access.html?locale=sk.
http://eur-lex.europa.eu/oj/direct-access.html?locale=sk.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1303/2013 zo 17. decembra 2013, ktorym sa
stanovuju spolo¢né ustanovenia o Eurépskom fonde regionalneho rozvoja, Eurépskom socialnom fonde,
Kohéznom fonde, Eurdpskom polnohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Europskom namornom
a rybarskom fonde a ktorym sa stanovuju vSeobecné ustanovenia o Europskom fonde regionalneho
rozvoja, Eurépskom socialnom fonde, Kohéznom fonde a Eurépskom namornom a rybarskom fonde,
a ktorym sa zruSuje nariadenie Rady (ES) ¢. 1083/2006.

o Delegované nariadenie Komisie &. 480/2014, ktorym sa meni a doplifia Nariadenie 1303/2013.

o Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) &. 1011/2014, ktorym sa stanovuju podrobné pravidla vykonavania
nariadenia €. 1303/2013, pokial ide o vzory predkladania ur€itych informacii Komisii a podrobné pravidla
tykajuce sa vymeny informacii medzi prijimatelmi a riadiacimi organmi, certifikaénymi organmi, organmi
auditu a sprostredkovatelskymi organmi.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1301/2013 zo 17. decembra 2013 o Eurépskom fonde
regionalneho rozvoja a o osobitnych ustanoveniach tykajucich sa ciela Investovanie do rastu
a zamestnanosti, a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 1080/2006.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1300/2013 zo 17. decembra 2013 o Kohéznom fonde,
ktorym sa zruSuje nariadenie Rady (ES) ¢. 1084/2006.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1299/2013 z 17. decembra 2013 o osobitnych
ustanoveniach na podporu ciela Eurépska Uzemna spolupraca z Eurdpskeho fondu regionalneho
rozvoja.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1302/2013 zo 17. decembra 2013 , ktorym sa meni
nariadenie (ES) &. 1082/2006 o Eurépskom zoskupeni tizemnej spoluprace (EZUS).

o Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU, Euratom) &. 966/2012 z 25. oktdbra 2012,
o rozpod&tovych pravidlach, ktoré sa vztahuji na véeobecny rozpodéet Unie, a zru$eni nariadenia Rady
(ES, Euratom) €. 1605/2002.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU, Euratom) &. 2018/1046 z 18. jula 2018, o rozpoétovych
pravidlach, ktoré sa vztahuji na vSeobecny rozpoget Unie, o zmene nariadeni (EU) &. 1296/2013, (EU)
¢. 1301/2013, (EU) &. 1303/2013, (EU) &. 1304/2013, (EU) &. 1309/2013, (EU) &. 1316/2013, (EU) &.
223/2014, (EU) ¢&. 283/2014 a rozhodnutia &. 541/2014/EU a o zru$eni nariadenia (EU, Euratom) &.
966/2012.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia &. 661/2010/EU.

« Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1316/2013 z 11. decembra 2013, ktorym sa zriaduje
Nastroj na prepajanie Eurdpy.

«  Smernica Eurépskeho parlamentu a rady &. 2011/76/ES z 27. septembra 2011, ktorou sa meni a dopifia
smernica €. 1999/62/ES o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi
vozidlami.

2.2.2 Zakladné pravne predpisy SR

o Zakon &. 309/2014, ktorym sa meni a dopifia zakon 539/2008 Z.z. o podpore regionalneho rozvoja,

e Zakon €. 528/2008 Z. z. o pomoci a podpore poskytovanej z fondov Eurépskeho spolo€enstva v zneni
neskorsich predpisov,

e Zakon €. 292/2014 Z.z. o prispevku poskytovanom z eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych fondov
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

e Zakon €. 523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov,



e Zakon €. 278/1993 Z. z. o sprave majetku Statu v zneni neskorsich predpisov,
e Zakon €. 440/2000 Z. z. o spravach finanénej kontroly v zneni neskorSich predpisov,

e Zakon €. 10/1996 Z. z. o kontrole v Statnej sprave v zneni neskorsich predpisov,

e Zakon €. 502/2001 Z. z. o financnej kontrole a vnutornom audite a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov.

2.2.3 Podporna dokumentacia

e« Systém riadenia eurépskych a investiénych fondov, programové obdobie 2014 — 2020, Centralny
koordinagny vybor — Urad vlady SR, vyd. 20.11.2014, schvaleny vladou SR uznesenim &. 586/2014.

e« Systém finanéného riadenia Strukturalnych fondov, Kohézneho fondu a Eurdpskeho namorného
a rybarskeho fondu na programové obdobie 2014 — 2020, Centralny koordinagny vybor — Urad vlady SR,
platny od 11.6.2015.

« Manuél na analyzu nakladov a vynosov investi¢nych projektov, Eurépska komisia, Generalne riaditelstvo
pre regionalnu a zemnu politiku, vyd. 12/2014 (dalej len ,EK CBA Manual®).

e Aktualizovana priruc¢ka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurdpsku komisiu,
Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014.

e« Metodicky pokyn CKO &. 7 k vypracovaniu finan€nej analyzy projektu, analyzy nakladov a prinosov
projektu a finan¢nej analyzy Ziadatela o NFP v programovom obdobi 2014-2020, verzia 4 platna od
31.10.2018.

e Integrovany regionalny operacny program 2014 — 2020.
o Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na urovni regiénov.

e Progndézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040 (Technicky predpis 07/2013).

Priru¢ka je sucastou metodickej dokumentécie spracovanej za u€elom podpory implementacie investicnych
projektov Integrovaného regionalneho opera¢ného programu 2014 — 2020 (dalej len ,IROP) v oblasti
regionalnej mobility.

Ministerstvo pddohospodarstva arozvoja vidieka SR (dalej len ,MPRV SR") zabezpecuje riadenie
a implementaciu IROP ako riadiaci organ. Cielom IROP je podpora rastu a zarovehn vyrovnavanie
vnutroregionalnych a medziregionalnych rozdielov, ktoré su v jednotlivych oblastiach podpory IROP v ramci
jednotlivych krajov na roéznej urovni. Stratégia IROP je zalozena na kombinacii a synergickom prepojeni
vhodne zvolenych intervencii regionalneho a miestneho charakteru a intervencii narodného charakteru ako
prostriedku posilnenia kvality Zivota a regionalnej konkurencieschopnosti, s dopadom na vyvazeny Uuzemny
rozvoj. Stratégia podpory prostrednictvom IROP zohladfiuje stratégiu Eurdpa 2020 s cielom prispiet
k zlepSeniu kvality Zivota a zabezpeCenia udrzatelného poskytovania verejnych sluZieb s dopadom na
vyvazeny a udrzatelny uzemny rozvoj, hospodarsku, Uzemnu a socialnu sudrznost’ regionov, miest a obci.
Zohladnuje potreby a vyzvy konkrétnych regidonov a smeruje k:

- rozvoju vybranych oblasti’/lkomponentov podmiefiujucich kvalitu Zivota a konkurencieschopnost
v danom Uzemi a

- rozvoju/posilneniu hospodarskej, socialnej a Uzemnej sudrznosti na regionalnej a subregionalnej
urovni ako predpokladu znizovania prehlbovania medzi a vnutroregionalnych rozdielov

prostrednictvom zabezpecenia

- efektivneho a udrzatelného poskytovania verejnych statkov a sluzieb zabezpe€ovanych z miestnej
a regionalnej urovne a
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- efektivneho vyuzitia vnutornych zdrojov regionov s cielom zvySovania konkurencieschopnosti a
kvality Zivota obyvatelov.

Zo stratégie IROP je oblast podpory zaradena pod nasledujuci tematicky ciel v ramci stratégie Eurépa 2020:

Tematicky ciel 7: Podpora udrzatelnej dopravy a odstrannovanie prekazok v klac¢ovych siet'ovych
infrastruktarach

Hlavnym zadmerom podpory v ramci prioritnej osi 1 je podpora trvalo udrzatelného miestneho/regionalneho
dopravného systému, ktory zaru€uje mobilitu a pristup k hlavnym sluzbam pre vSetky kategérie ob&anov.
Opatrenia reflektuju na potreby konkrétnych regionov v oblasti podpory ciest Il. a lll. triedy. Investicie do
regionalnych ciest umoznia zlepSenie pristupu k jednotnému eurépskemu trhu prostrednictvom napojenia na
siet TEN-T a sluzbam ako aj celkové zlepSenie kvality Zivota v regiénoch.

Investi¢éna priorita

1.1 Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekundarnych a terciarnych uzlov s infrastruktdrou TEN-T vratane multimodalnych
uzlov

Specificky ciel

1.1 ZlepSenie dostupnosti k cestnej infrastruktiure TEN-T a cestam I. triedy s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného
systému

Aktivity

. Rozvoj miestnych/regionalnych planov udrzatefnej mobility ako predpokladu pre vSetky nasledujuce navrhované
intervencie do dopravného systému;

. Rekonstrukcia a modernizacia ciest Il. a lIl. triedy (vynimocne ciest |ll. triedy)*;

. Vystavba novych Usekov ciest Il. triedy (vynimocne ciest Ill. triedy);

. Vypracovanie projektovej dokumentacie, Studii uskuto€nitelnosti a vykonanie bezpe€nostného auditu alebo inSpekcie.

Spravny vyvazeny rozvoj dopravného systému mozno zabezpecit len pomocou prislusného
miestneho/regionalneho planu udrzatelnej mobility, ktory zahffia vSetky prislusné druhy dopravy a analyzuje
nielen problémy infrastruktury, ale aj tie, ktoré suvisia s prevadzkou a organizaciou, resp. institucionalnym
nastavenim.

Opatrenie IROP v zaujme plnenia cielov stratégie Europa 2020 pozaduje vyber potencialnych projektov
vhodnych pre podporu z IROP na Urovni vystavby, rekonstrukcie a modernizacie z priorit a opatreni uréenych
na urovni regionalnych planov udrzatelnej mobility.

Vysledky podpory IROP:

e ZlepSenie napojenia regionov na cesty I. triedy a infrastruktiru TEN-T, &im sa napomdze
vyvazenejSiemu Uzemnému rozvoju;

e kvalitna cestna infrastruktura vytvori podmienky pre hospodarsky rast a zarover nebude svojimi
vlastnostami limitovat vnutorny potencial kraja;

e ZlepSenie stavebno-technického stavu cestnej siete s dopadom na zlepSenie bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, znizenie energetickej naro¢nosti dopravy,
znizenie negativnych dopadov na zivotné prostredie, zlepSenie podmienok pre cestnd hromadnu

1V zmysle zakona ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) a vyhlasky 35/1984 Zb.
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dopravu ako sucasti multimodalneho systému verejnej osobnej dopravy a tvorbu integrovanych
multimodalnych systémov dopravy;

zmiernenie negativnych dopadov cestnej premavky (predovsetkym tranzitnej a nakladnej dopravy)
na obyvatelstvo miest a obci a zvySenie kvality ich Zivota prostrednictvom budovania novych
usekov ciest.
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3 Postavenie CBA v procese
multikriterialneho hodnotenia
projektov

Opatrenia v ramci Specifického ciela 1.1 su su¢astou rozvojového zameru intervencie IROP pre realizovanie
planov udrzatelnej mobility. Rozvoj narodnych regiénov velmi tizko suvisi s rozvojom dopravnej infrastruktuary,
predovSetkym s rozvojom cestnej siete, kde je dopravna obsluznost na lokalnej urovni zabezpecovana
cestami Il. a Ill. triedy. Tieto plany maju vychadzat z déslednych analyz potrieb v sektore a naslednej
identifikacie kfu€ovych uzkych miest a potencialnych faktorov rozvoja, realizaciou ktorych sa vyznamnym
spbsobom prispeje k zlepSeniu existujuceho stavu, ¢i uz z dopravného, hospodarskeho a environmentalneho
hladiska alebo ich kombinaciou.

CBA predstavuje analyticky nastroj na hodnotenie investicie z hladiska posudenia jej ekonomického prinosu
spolognosti a tym prispevok ku kohéznej politike EU a jej cielom. Zabezpe&uje efektivne vyuZitie prostriedkov
a poukazuje na vhodnost opatrenia. V pripade vyberu potencialnych projektov v ramci Specifického ciela 1.1
bola zvolena metodika multikriterialneho hodnotenia pre rozvojovy zamer intervencie IROP, ktorej predmetom
sU viaceré opatrenia a priority, pre vytvorenie prioritizovaného zoznamu projektov na posudenie z
kvantitativneho a kvalitativneho hladiska prostrednictvom CBA.

3.1.1 Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na urovni regiénov

Priority rozvoja dopravnej infrastruktury v ramci IROP prioritnej osi |., Bezpe€na a ekologicka doprava
Vv regidnoch, su stanovené v Strategickom plane rozvoja a Udrzby na urovni regionov, ktorého hlavnym
zamerom je hibkova analyza suéasného stavu cestnej infrastruktdry, dopravnej obsluznosti zabezpe&ovane;j
na regionalnej urovni so sustredenim na prepojenie ciest Il. a lll. triedy na ostatni cestnu infrastruktaru
a dérazom na TEN-T.

Vzhladom na zoznam strategickych a Specifickych ciefov zameranych na rozvoj regionalnej infrastruktary boli
na odstranenie nedostatkov identifikovanych na cestnej sieti definované opatrenia v podobe konkrétnych
projektov zatriedenych v prislusnej kategorii investi¢nej akcie.

Posudzovanie projektov s predpokladom realizacie v ramci IROP 2014-2020 vychadza z konkretizacie
investi¢nych priorit strategického planu.

3.1.2 Kritéria v ramci multikriterialneho hodnotenia projektov

CBA analyza je posadend v ramci multikriteridlneho hodnotenia do druhej fazy prioritizacie projektov cestnej
infradtruktary, ktora je v stlade so Regionalnou integrovanou Gizemnou stratégiou (RIUS). Jej uéelom v ramci
hodnotenia je objektivna kvantifikacia prinosov projektu na zaklade predpokladanych vydavkov na realizaciu
projektu a uplatnenia projektu v prevadzke. Vysledkom CBA analyzy ma byt kalkulacia prinosov projektu
a hlavne stanovenie indexu relativnej efektivnosti investicie.

Pre potreby hodnotenia projektov je index relativnej efektivnosti investicie parameter pre porovnanie, selekciu
a prioritizaciu, ktory relativizuje prinosy projektu na jednotku dizky a zohladfuje zvy$enu hodnotu uplatnenia
opatrenia vznikom celospolo¢enskych prinosov.
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Ocenenie samotnych prinosov opatreni a projektov je predmetom ekonomickej analyzy, ktorej je venovana
samostatna kapitola. V kontexte multikriterialneho hodnotenia vstupuju nasledujuce prinosy do posudzovania
projektov:

e Prinosy spojené s usporou jazdného ¢asu

e Prinosy spojené s usporou prevadzkovych nakladov vozidiel

e Prinosy spojené so zniZzenou produkciou emisii znecistujucich latok

e Prinosy spojené s usporou nakladov suvisiacou so zniZzenym rizikom nehodovosti

Predmetom kvalitativneho a kvantitativneho posudenia v druhej faze hodnotenia projektov taktiez zahffia
posudzovanie komplementarity realizacie opatreni investicnych priorit dopravnej Struktury na regionalnej
urovni s investiCnymi projektmi narodnej a nadnarodnej urovni. Predpokladom je umoznenie vzajomného
spolupbsobenia, podpory a nadvaznosti jednotlivych projektovych zamerov posilnit celkovu pridanu hodnotu
akcii a ziskat' vyrazne vysSie uzivatel'ské prinosy prostrednictvom komplexnejSich opatreni na SirSej cestnej
dopravnej sieti namiesto izolovanych a nesystémovych lokalnych investicii.

Komplementarita realizacie opatreni stavia na subjektivnom posudeni hodnotitela, avSak z hladiska
posudenia vplyvu opatrenia v ramci IROP je konektivita ovplyvnena planovanymi projektmi OPD, OPII, ROP,
financovanymi z narodnych zdrojov alebo PPP a méze znamenat dodatocné synergické efekty rozSirovanim
alebo rekonstrukciou Sirsej infrastruktury.

Posudzovanie celospolo¢enskych prinosov a synergie s projektmi na narodnej urovni predchadza
vyhodnotenie opravnenosti zaradenia vybranych projektov pre IROP, ktoré su nasledujuce:

Konektivita

Hlavnym cielom opatreni Specifického ciela 1.1 je zabezpedenie dostupnosti napojenim na nadradenu cestnu
siet. Konektivita preto predstavuje prvotnym kritériom vyberu potencialnych projektov a je to preferované
kriterium EK. Jedna sa o posudenie priameho alebo nepriameho napojenia infrastruktdry na SirSiu dopranu
siet’ TEN-T. Posudzuje sa fyzické napojenie sidiel KURS, priemyselnych parkov alebo terminalov
intermodalnej prepravy na TEN-T koridor alebo zabezpeclenie lepSej dopravnej dostupnosti na SirSiu
dopravnu siet a tym napojenie na TEN-T prostrednictvom nepriameho prepojenia.

Z hladiska dalSieho posudzovania projektu je délezité aby pre napojenie, €i uz sa jedna o priame alebo
nepriame, neexistovalo plnohodnotné alternativne spojenie a v pripade existencie alternativy, bola
preferovana kratSia vzdialenost k bodu napojenia na TEN-T.

Ekonomicky rozvoj

Pre posudenie efektivnost opatrenia a zmysluplnosti projektu vstupuje do optimalizacie pouzitia finannych
prostriedkov ekonomicky aspekt podpory rozvoja. Posudzovanie sa zameriava na centra hospodarskej
¢innosti, hlavne centra osidlenia s minimalne nadregionalnym vyznamom, priemyselné parky, priemyselné
z6ény a vyznamné podniky z hladiska zamestnanosti. Clenenie a zoznam centier hospodarskej ginnosti su
sucastou vypracovanej metodiky multikriteralneho hodnotenia.

Pre splnenie kritéria je vSak rozhodujuce napojenie potencialneho projektu Useku cesty Il. alebo Ill. na
centrum hospodarskej €innosti, kde zaznamenana ro€na priemerna intenzita dopravy (RPDI) je vySSia nez je
priemer pre kategériu pozemnej komunikacie v prisluShom samospravnom kraji.
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4 Popis CBA

Analyza nakladov a vynosov je komplexny model pouzivany pre hodnotenie a posudenie investi¢nych
projektov. Ako sUdast posudzovania Ziadosti o spolufinancovanie investiéného projektu z fondov EU
poskytuje dostatocné dbkazy o vlastnostiach projektu:

e je potrebny zo socialno-ekonomického hladiska — preukazuje sa vysledkami ekonomickej analyzy a
najma kladnou ekonomickou €istou su¢asnou hodnotou;

e je v sulade s operacnym programom a inymi politikami Spolo€enstva - vystup vytvoreny projektom
prispieva k dosiahnutiu cielov daného programu a politiky;

e potrebuje spolufinancovanie — preukazuje sa spracovanim finanCnej analyzy, ato ze existuje
schodok financovania (zaporna finan¢na Cista su€asna hodnota) a Zze pomoc Spolocenstva je
potrebna, aby projekt bol financne Zzivotaschopny. Ako alternativu treba uviest kazdé pripadné
uplatnenie pravidiel Statnej pomoci.

4.2.1 Referenéné obdobie

Referenéné obdobie je sledované obdobie, v ktorom sa hodnotia vysledky projektu a predstavuje periédu,
za ktori musia byt relevantné pefiazné toky zahrnuté do analyzy CBA, ktoré sa skladaju z nasledujucich
dvoch obdobi:

e Obdobie investicie/vystavby, poCas ktorého budu realizované investicie a vykonané stavebné
Cinnosti. Pocas investiéného obdobia sa vynakladaju investi¢né vydavky;

e Obdobie prevadzky, ktoré koreSponduje s uvedenim projektu do prevadzky a vacSinou
referenéného obdobia. Predstavuje rozhodujlice pre udrzatelnost projektu, kedze pocas tejto doby
vznikaju prevadzkové vydavky a prevadzkové vynosy.

V ramci referen¢ného obdobia sa m6zu uvedené obdobia CiastoCne prekryvat, v pripade, Ze prevadzka sa
mbze zacCat skor, ako budu realizované vsetky investicné vydavky. Obvykle vSak prevadzkové vydavky
a vynosy vznikaju po dokonceni projektu a realizacii vSetkych investi¢nych nakladov.

Pociatok referenéného obdobia sa povazuje za rok zaciatku vystavby alebo realizacie prvych investi¢nych
vydavkov. Referencné obdobie v pripade investi¢nych projektov zvy€ajne predstavuje 30 rokov, s tym Ze
vratane obdobia vystavby je najmenej 25 rokov. Z hladiska modelu CBA je zaciatok referenéného obdobia
kld€ovy a je jeho vyznam najma v ocefiovani a diskontovani finanénych tokov projektu.

4.2.2 Cenové urovne

Konkrétne prvky projektu sa v ramci analyzy CBA ocefiuju pouzitim jednym z nasledujucich dvoch typov
cien:

Stale ceny

Stale ceny predstavuju hodnotu konkrétnych prvkov na cenovej urovni obvykle prvého roku referenéného
obdobia. To znamena, Ze inflacia nevstupuje do modelu CBA a neovplyviiuje stale ceny.

Vzhladom na to, Ze pouzitie stalych cien zjednoduSuje model a zniZuje jeho naro¢nost na zdroje udajov, je
odporucané pouzitie tejto metddy pre spracovanie CBA.
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Bezné ceny

Bezné ceny urcuju hodnotu konkrétnych prvkov v cenach platnych pre prislusny rok referenéného obdobia.
Tieto ceny zahffaju inflaciu. Ceny pouzité v modeli pre kazdy rok sa preto odliSuju a zvyCajne rastu s kazdym
rokom, s vynimkou deflacie.

Spracovanie dane z pridanej hodnoty (d’alej len ,,DPH*)

Okrem pripadov, ked nebude DPH vratena podla slovenského danového zakona, netvori DPH vstup do
analyzy CBA. To znamenad, Ze vSetky faktory zahrnuté do analyzy CBA, ako napriklad ceny investi¢nych
nakladov, prevadzkovych nakladov a pripadnych vynosov, su zahrnuté bez DPH. Z uvedeného dbévodu sa
v ramci ziadosti o NFP uvadza DPH status ziadatela, platca alebo neplatca DPH.

Bez ohladu na status DPH Ziadatela, DPH (a aj nepredvidané vydavky) nesmu byt zahrnuté do vypoctu
schodku financovania, ale DPH za opravnené naklady sama o sebe predstavuje opravneny naklad, ak
nebude vratena z dévodu DPH statusu ziadatela, priCom ziadatel ziska prispevok aj pre zodpovedajucu Cast
DPH.

4.2.3 Diskontné sadzby

Europska komisia odporuca, zmysle EK CBA Manualu, pouzivat nasledujuce hodnoty diskontnych sadzieb:

Tabulka €. 4.1
Diskontna sadzba pre finanénu analyzu 4,0 %
Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu 5,0%

4.2.4 Prirastkova metoda

Prirastkova (inkrementalna) metéda je zakladnym pristupom k vyhodnoteniu prinosov hodnoteného
projektu pomocou CBA, ktora umoznuje porovnanie scenarov s realizaciou projektu a bez realizacie projektu,
z pohladu dopadov suvisiacich s realizaciou projektu na naklady a vynosy.

Celkovy dopad projektu prostrednictvom prirastkovej metddy je vyjadreny vyhatim vynosov a nakladov
nulovej alternativy, alternativy bez realizacie projektu, z vypoctu dopadov realizacie projektu.

Prirastkova metéda sa da matematicky vyjadrit’ nasledovne:

Tabulka ¢. 4.2

= (Vynosy v pripade realizacie projektu — Vynosy v pripade nulového variantu)

— (Naklady v pripade realizacie projektu — Naklady v pripade nulového variantu)

e Projekt generuje pozitivne vynosy pre subjekt (Ziadatela)

kladna ) . L
o Celkovy dopad projektu je zisk

e Projekt generuje vydavok pre subjekt (Zziadatela)

zaporna o . . e
e Realizaciou projektu vydavky prevysia vynosy
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4.2.5 Majetok vo vlastnictve ziadatela

Vzhladom na opravnené aktivity v ramci Specifického ciela 1.1, méze byt nevyhnutné aby Ziadatel poskytol
na ucely realizacie projektu svoj vlastny majetok, hlavne vo forme pozemkov v jeho vyhradnom vlastnictve,
kde bude vybudovana nova komunikacia alebo rekonstruovana a modernizovana existujuca komunikacia.

Pri kipe majetku od Statu alebo spolocnosti viastnenych Statom alebo inych spriaznenych oséb, je potrebné
aby tento majetok bol zZiadatelom nezavisle oceneny.

Majetok ziadatela vo finan€nej analyze

Hodnota majetku ziadatela nevstupuje do finan€nej analyzy. V pripadoch, ked poskytnutie viastného majetku
pre uCely realizacie projektu povedie k finanénym stratam (alebo dodato€nym nakladom) pre ziadatela, tieto
straty alebo naklady treba zahrnit do financnej analyzy. Tieto naklady mdzu predstavovat napriklad
prilezitostné naklady vyplyvajuce zo straty prijmov z prenajmu (ak majetok bol prenajaty) alebo spravodlivu
hodnotu majetku poskytnutého pre projekt, ak bol pouzivany Ziadatelom (napr. administrativna budova, ktora
bude zni¢ena v désledku vystavby pozemnej komunikacie, pricom bude potrebné postavit novd budovu).

Majetok ziadatela v ekonomickej analyze

V ekonomickej analyze treba hodnotu majetku ziadatela spravodlivo ocenit’ a zahrnut ju aj do ekonomického
hodnotenia.

4.2.6 Nastroje pre spracovanie CBA

V pripade pouzivania komplexnych modelov, ako je tomu u pripravy analyzy CBA, je potrebné vyuzitie
technickych nastrojov, hlavne vo forme softvéru, ktoré umoznia spracovanie potrebnych dat pri financnej
analyze a ekonomickej analyze. Moznosti pre technické nastroje, resp. softvéru, nie si obmedzené, avsak je
potrebné aby umoznili spinit nasledujuce poZiadavky:

. spracovat velky objem udajov;
. poskytovat vysledky v jasnej, jednoduchej a zrozumitelnej Struktiure/forme,
. preukazat svoje mechanizmy (vzorce), ktoré boli pouzité pre vypocet tychto vysledkov.

Prilohou tohto dokumentu je aj zjednoduSeny tabulkovy nastroj v prostredi MS Excel, ktory sluzi pre
spracovanie CBA pre projekty so Standardizovanymi vstupnymi udajmi. BlizSie informacie ohladne
pouzivania tohto nastroju sa nachadza v kapitole 7 tohto dokumentu.

V pripade, ze pouzitie vy$Sie spominaného nastroje nie je mozné, sa na zaklade overenej praxe odporuca
pouzitie tabulkového softvéru ako je napriklad Microsoft Excel. Za ucelom vytvarania prognéz a modelov je
véak mozné pouzit lubovolny $pecializovany softvér, ktory spifia hore uvedené poziadavky. Nastroje
Specializované na vytvaranie dopravnych modelov (napr. HDM4, C920) je mozné tiez pouzit podla potreby
Ziadatela, s tym, Ze je nevyhnutné aby bolo mozné taktiez predlozit kalibraciu softvéru a interné vypocty
vykonané prislusnym softvérom. Vstupy kalibracii softvéru musia byt v sulade so vstupmi uvedenymi v tejto
prirucke alebo dostatocne odévodnené v ziadosti.

Z hladiska hodnotenia projektov musi mat hodnotitel moznost’ prepocitat’ prislusné vysledky, preto vSetky
potrebné vstupy pre takyto vypocet musia byt prilozené ako sucast ziadosti alebo poskytnuté za ucelom
kontroly.

4.3.1 Tabulkova ¢ast’ analyzy CBA - Finan¢na, ekonomicka a rizikova analyza

Tabulkova Cast analyzy CBA vyuziva vySSie popisané nastroje pre spracovanie analyzy CBA na
spracovanie vstupnych udajov a prezentaciu vypoctov vysledkov. Odporuca sa vypracovanie tabulkove;j
Casti v niektorom z tabulkovych procesorov, napr. MS Excel.
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Jednotlivé analyzy, ktoré tvoria hlavné ¢asti CBA pri posudzovani investi¢nych projektov su nasledujuce
a su im venované samostatné kapitoly tejto prirucky:

¢ Finan¢na analyza — Kapitola 5
e Ekonomicka analyza — Kapitola 6

Prilohou tohto dokumentu je aj automatizovany nastroj CBA v prostredi MS Excel, ktory je preddefinovany
na spracovanie aj finan¢nej aj ekonomickej analyzy. Popis funkcionalit tohto nastroja je popisany kapitole 7.
Vstupné udaje tabulkovej ¢asti CBA musia vychadzat z overitelnych zdrojov (projektova dokumentacia,
Studia uskutoCnitelnosti a iné) a ich pouzitie vo vypoctoch musi byt popisané v textovej €asti CBA.

4.3.2 Textova ¢ast’ analyzy CBA

Textova Cast analyzy CBA sumarizuje podklady k projektu a poskytuje podklad a oddvodnenie pouzitia dat
aich zdroje, ktoré boli pouzité v tabulkovej Casti CBA. Textova Cast CBA taktiez sumarizuje kontext
vychodiskového a kone¢ného stavu projektu z hladiska plnenia stanovenych cielov projektu prostrednictvom
jeho spolo¢enskych a ekonomickych vplyvov, podmienok legislativneho ramca na Urovni
spolo€enstva, narodnej legislativy a technickych podmienok na realizaciu projektu.

Textova €ast CBA pozostava minimalne z nasledujucich kapitol:

1. Identifikacia projektu

2. Dopytova analyza

3. Financéna analyza

4. Ekonomicka analyza
Identifikacia projektu

Sulad a vhodnost projektu s IROP je mozné posudit’ v ramci hodnotiaceho procesu, v pripade, ak predlozeny
projekt jednoznacéne a evidentne definuje nasledujice nalezitosti:

e Opis fyzickych €innosti

Cl. 100 vSeobecného nariadenia definuje projekt ako subor prac, sluZieb, alebo &innosti, ktoré su
uskuto€hované za ucelom zaviSenia nerozdelitelnej ulohy ekonomického a technického charakteru, ktora ma
stanovené svoje ciele. Je potrebné, aby sprevadzajuci opis kladol dostatocny dbraz na jednotlivé Casti aktivit
projektu aich prispevok k naplneniu stanovenych cielov projektu. Opis fyzickych Cinnosti zahffia opis
infrastruktury, opis €innosti alebo sluzieb a lokalizaciu projektu, aby bolo mozné v ramci hodnotiaceho
procesu posudit opravnenost a konzistentnost aktivit pri dosiahnuti planovaného stavu implementacie.

e Subjekt, ktory bude projekt implementovat’ (ziadatel)

Doélezitym aspektom hodnotenia projektu je preukazanie dostatoCnych kapacit Ziadatela o zabezpeceni
realizacie projektu. Jedna sa hlavne o finan¢né, institucionalne a technické aspekty projektu, pre ktoré
ziadatel méze vyuzit kapacity tretich oséb. Napriek tomu, Zze sa neoCakava od ziadatela, aby uvedené
kapacity pochadzali vyhradne z vlastnych zdrojov, posudzovanie projektu zahffia aj spdsob vyberu
a vhodnost dodavatela realizacie projektu.

e Lokalizacia dopadu

Projekt je posudzovany taktiez na zaklade jeho vyznamu na regionalnej, narodnej alebo nadnarodnej urovni.
Cestné projekty sa vyznacuju dopadmi, ktoré presahuju ich geografické umiestnenie, a podstata investi¢nej
priority IROP 1.1 sa zaklada na implementacii regionalnych projektov s narodnym a potencialne
nadnarodnym dopadom. Z uvedeného dOvodu je suCastou opisu presné umiestnenie projektu ako aj
vyhradenie dopadov projektu na spolo¢nost aj Zivotné prostredie.
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e Cielova skupina

Ucenie cielovej skupiny umozrnuje stanovenie a vyhodnotenie rozsahu dopadov projektu. Definovanie
cielovych skupin v zmysle ich vlastnosti ako aj mnozstva je klu€ové pre hodnotenie projektu.

e Relevantni partneri a dalSie zainteresované strany

Vzhladom na zameranie opatrenia IROP, ktoré sa zameriava na prepojenie na nadradenu infrastruktiru
prostrednictvom implementacie projektov v ramci cestnej siete Il. a lll. triedy, je nevyhnutné preukazat tieto
napojenia aj z hladiska dalSich subjektov, ktoré vstupuji do projektu. Opis by sa mal preukazat
zapojenie SirSie zadefinovanymi zainteresovanymi skupinami, ktoré su ovplyvnené projektom, ale taktiez aj
skupiny s vplyvom na vysledok projektu.

Sucastou kapitoly identifikacie projektu by mal byt aj technicky opis projektu, ktory je sucastou zZiadosti
o NFP. Technicky opis by mal zabezpecit spravne pochopenie projektu z hladiska jeho potrieb, cielov
a vydavkov. Jeho ucelom je umoznit porovnanie s obdobnymi projektmi v suvislosti s technickym rieSenim
a vydavkami projektu. Technicky opis zahffia technické udaje, ktoré vstupuju do analyzy CBA
(rozmery, kategoria pozemnej komunikacie, rychlost, typ krizovatiek a pod.) Neoddelitelnou sucastou
kazdého technického opisu je situatna mapa. Tato mapa by mala byt dostatoCne podrobna, aby Citatel bol
schopny identifikovat vSetky dblezité prace.

V pripade vysokych investi¢nych nakladov v porovnani s predpokladanymi investi€énymi nakladmi podobnych
projektov na Slovensku alebo v inych krajinach treba v zZiadosti o NFP poskytnit ich dostatoéné zdévodnenie
a podpornu dokumentaciu pre tieto zvySené investicie.

Na zaklade udajov zahrnutych v technickom opise projektu moze hodnotitel porovnat a posudit opravnenost
a odévodnenost’ nakladov projektu. Finanéna analyza CBA by mala poskytnut informacie o investiCnych
nakladoch spolu s ich stru¢nou Specifikaciou.

Dopytova analyza

V ramci dopytove] analyzy je potrebné popisat a zanalyzovat vyvoj dopravy na cestnej sieti, ktora je
ovplyvnena realizaciou hodnoteného projektu, a ktora vstupuje do vypoctov v tabulkovej Casti CBA. Zaroven
je potrebné popisat’ aj zdrojové dokumentacie intenzit dopravy a zanalyzovat opodstatnenost ich vyvoju pre
situaciu bez projektu a pre situaciu s projektom.

Finan€éna a ekonomicka analyza

V kapitolach opisujucich finanénu a ekonomicku analyzu je potrebné zosumarizovat a blizSie popisat vstupné
data a ich zdroje, ktoré st podkladmi pre vypoéet prispevku z fondov EU a samotnych vysledkov finanénej
a ekonomickej analyzy. Dal$ie informacie ohfadom finanénej a ekonomickej analyzy sa nachadzajl
v kapitolach 5 a 6.
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5 Finan¢na analyza

Nasledujuca kapitola sa zameriava na poskytnutie metodickej podpory pri spracovavani finanénej analyzy
v sulade s poziadavkami EK na programové obdobie 2014-2020 a podmienkami na spolufinancovanie
z prostriedkov IROP. Postupnost krokov pre vypracovanie finanénej analyzy, Specifické vstupné data,
vypocet finanénych ukazovatelov a prispevku spoloCenstva je popisana z pohladu metodického pristupu
k vypracovaniu Standardnej CBA. Detailny popis pouzitia nastroja CBA, ktory je prilohou prirucky, sa
nachadza v kapitole €. 7.

Pristup k spracovaniu finan¢nej analyzy sa opiera o metodiku diskontovanych pernaznych tokov (discounted
cash flows — DCF), ktora kalkuluje su¢asnu hodnotu vydavkov a prijmov vzniknutych v réznych ¢asovych
horizontoch.

Zakladné vychodiska a predpoklady pre metodicky spravne spracovanie financnej analyzy zo strany
prijimatela pomoci su nasledujuce:

e Finanéna analyza pokryva iba pefiazné toky predstavujuce prijmy alebo vydavky. Finanéné naklady
alebo vynosy nesuvisiace s tokmi finan€énych zdrojov (napr. odpisy, rezervy) finanéna analyzy
nepokryva.

e Finan€na analyza pokryva vylu€ne prijmy a vydavky vzniknuté v suvislosti s realizaciou projektu.
Tieto mézu byt vypocitané ako rozdiel penaznych tokov medzi scenarom s realizaciou projektu a
referenénym zakladnym scenarom;

e Pomocou vhodnej diskontnej sadzby (Financial Discount Rate - FDR) sa vypocita su¢asna hodnota
vydavkov a prijmov vzniknutych v réznych ¢asovych horizontoch

e Modelovany odhad penaznych tokov ma pokryvat primerané obdobie, ktorym je tzv. obdobie
ekonomickej pouzitelnosti projektu. Pre projekty rozvoja cestnej infrastruktury je to zvy€ajne 25-30
rokov. Toto obdobie sa nazyva referenéné obdobie.

e Finan¢néa analyza ma byt preferenCne vypracovana v stalych cenach, t.j. v cenovej urovni stanovenej
v zakladnom roku. Pripadne je mozné pouzitie beznych (nominalnych) cien, t.j. cien prispdsobenych
podla harmonizovaného indexu spotrebitelskych cien (HICP). Tento pristup si nasledne vyZaduje
pouzitie nominalnej diskontnej sadzby — diskontnej sadzby upravenej o inflaciu.

¢ Finan¢na analyza je spracovavana v hodnotach bez DPH, tak na nakladovej ako aj prijmovej strane.
V pripade, ze prijimatel nie je platitefom DPH, musi byt tento naklad zahrnuty do analyzy.

e Priame dane (z kapitalu, prijmov alebo iné) su pouzivané vyhradne pre overenie finanénej
udrzatelnosti projektu, nie pre vypocet finanénej stranky, ktora sa pocita pred takymito dafiovymi
zrazkami.

e Diskontna sadzba ako referencny ukazovatel kapitalovych nakladov v dlhodobom horizonte je
v ramci finanénych analyz stanovena na 4 % na zaklade odporucania ,EK CBA Manual“. Hodnoty
odliSujuce sa od 4 % referencnej hodnoty mézu byt odévodnené medzinarodnymi
makroekonomickymi trendmi a hospodarskym rastom v krajine, Specifickymi makroekonomickymi
podmienkami ¢lenskych Statov a charakterom prislusného investora a/alebo odvetvia.
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Spracovanie finanénej analyzy pozostava zo spracovania/zostavenia nasledujucich na seba nadvazujucich
parametrov/krokov:

e investi¢né vydavky;

e zostatkova hodnota;

e prevadzkové vydavky;

e prevadzkové prijmy;

¢ financna ziskovost investicie;
¢ financovanie projektu;

e finanéna udrzatelnost.

Struktara investiénych vydavkov vo finanénej analyze ma poskytovat informacie o nasledujucich aspektoch:
e  Opravnenost vydavkov;
e Obdobie realizacie vydavkov;
e Podstata vydavkov/prvku projektu;
e Hodnota nepredvidanych vydavkov.

Prvym krokom pri spracovani finan¢nej analyzy je kalkulacia vysky investi¢nych vydavkov a ich rozlozenie v
ramci jednotlivych rokov realizacie investicného projektu. Prehlad vydavkov a ich rozloZenie v ¢ase musi
reflektovat realizaciu projektu v sulade s €asovym planom pre implementaciu projektu. Investi¢né naklady tak
predstavuju naklady spojené s budovanim a uvedenim projektovanej infrastruktiry do prevadzky. Pociatocna
investicia zahffia nasledujuce kapitalové naklady:

o stale (neobezné) aktiva (napr. pozemky, budovy, stroje, zariadenia, atd.),

e obezné aktiva (napr. pociatoéné a technické naklady ako je projektovanie, planovanie, projektovy
manazment a technicka podpora, stavebny dozor, propagacia, atd.).

V pripade projektov s dopadom na environmentalnu oblast, poCiato¢na investicia zahffia taktiez naklady na
zmierfiovanie environmentalnych a/alebo klimatickych zmien poc€as vystavby, ako to je vymedzené v ramci
Hodnotenia vplyvov na zivotné prostredie (Environmental Impact Assesment, dalej len ,EIA®) alebo v inych
postupoch hodnotenia.

Zdrojom uvedenych udajov su predovSetkym Studie uskuto€nitelnosti a dalSia technicka dokumentacia.
Délezitym zdrojom informacii o investi¢nych vydavkoch je podrobny rozpocet investi¢nych projektov, ale
v pripade obmedzeni a potreby aktualizacie je mozné pouzit dohody s dodavatelskymi/stavebnymi firmami o
realizacii projektu alebo rozpocet tvoriaci su€ast ponuky. Celkova suma investi¢nych vydavkov ako aj ich
rozdelenie musi byt v sulade s touto podpornou dokumentaciou a poskytnut’ informacie o vydavkoch na
konkrétne investi¢né Cinnosti/objekty. Tato Struktdra je potrebna aj vzhladom na jej neskorSie pouzitie pri
vypocte zostatkovej hodnoty v nasledujucom kroku.

Opravnenost’ vydavkov

Opravnenost pre spolufinancovanie investiénych vydavkov projektu sa riadi pravidlami opravnenosti
vydavkov stanovenymi na vnutrostatnej urovni v sulade s principmi definovanymi vo V§eobecnom nariadeni
1303/2013, Specificky ¢l. 65 ods. 1, v zmysle platnej narodnej legislativy SR (vid sekcia 2.2.2 Zakladné
pravne predpisy SR).
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Opravnenost vydavkov usmerfiuje okrem prislusnej legislativy SR a EU najma:
e Systém riadenia ESIF;

e Systém financného riadenia Strukturalnych fondov, Kohézneho fondu a Eurépskeho namorného a
rybného fondu na programové obdobie 2014 — 2020;

e Metodicky pokyn CKO €. 4 k Ciselniku opravnenych vydavkov;

e Metodicky pokyn CKO €. 6 k pravidlam opravnenosti pre najCastejSie sa vyskytujuce skupiny
vydavkov;

e Metodicky pokyn CKO €. 18 k overovaniu hospodarnosti vydavkov.
Obdobie realizacie vydavkov

Pri prognézovani celkovych investi¢nych nakladov je potrebné uviest prislusné roky referenéného obdobia
v ktorych sa predpoklada, ze budu prislusné vydavky vynalozené.

Podstata vydavkov/prvkov projektu

Za ucelom posudenia opodstatnenosti vysky vydavkov projektu pri hodnoteni projektu sa odporuca investicné
vydavky kategorizovat podla ich podstaty. Struktirované investiéné vydavky podia jednotlivych prvkov
umoznuju porovnanie s obdobnymi projektmi a zjednoduSuje hodnotiaci proces pre hodnotitela.
Kategorizacia je taktiez klu¢ova pri kalkulacii zostatkovej hodnoty projektu, vzhfadom na rézne Zivotnosti
jednotlivych prvkov projektu.

Ako vSeobecné pripomienky, ktoré su platné pre akékolvek investicie dopravy, mozno zvyraznit nasledovné:

¢ odhady musia byt zalozené na vhodnych referenénych hodnotach s porovnatefnymi projektmi;

e odporuca sa prezentovat aj celkové naklady na projekt aj jednotkovi hodnotu (napr. naklady na km,
atd.);

e je nevyhnutné, aby analyza zahffiala vSetky prace a polozky nevyhnutné pre jeho fungovanie (napr.
prepojenia existujucich sieti, cena pozemkov, naklady na ochranu zZivotného prostredia vratane napr.
protihlukovych bariér a inej hlukovej ochrany, odvodfiovanie, zelen, prechody pre zvierata, atd’.)

Nepredvidatel'né vydavky

Nepredvidatelné vydavky predstavuju rezervu projektu na neoCakavané udalosti, ktorych vznik zavisi od
vyskytu jednej alebo niekolkych neistych situacii, a su Specifickym prvkom investi¢nych vydavkov. Dopad
tychto udalosti sa zvy€ajne da kvantifikovat, ale nie je mozné urcit ich redlnost. Nepredvidatelné vydavky su
tak vyjadrenim rizika dodatoCnych prac, ktoré umyselne neboli naplanované a ktorych potreba méze byt
zistena pocCas vystavby (napr. archeologicky prieskum, dodato&né spevinovacie prace v désledku zistenych
piesonych jazykov a pod.). Nepredvidatelné vydavky nepokryvaju inflaciu a z nej vyplyvajuci narast
vstupnych cien projektu a z toho dévodu by mali byt predmetom cenovych Uprav.

Nepredvidatelné vydavky sa ur€uju oddelene od ostatnych prvkov investi¢nych nakladov a su preto v ramci
analyzy CBA uvedené v samostatnom riadku od prehladu vydavkov projektu. Nepredvidatelné vydavky
nevstupuju do vypoctu schodku financovania, ale opravnené nepredvidatelné vydavky vstupuju do vypoctu
prispevku (max. 10% investiénych nakladov bez nepredvidatelnych vydavkov a cenovych Uprav). Ziadatel
musi byt schopny predloZit potrebnu dokumentaciu na podporu rezervy na nepredvidané vydavky, v pripade
Ze je rezerva zahrnuta v Ziadosti o NFP.
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Cenové Upravy

Vzhladom na dopad inflacie na investi¢né vydavky, v pripade, Ze investiCné vydavky su rozlozené na obdobie
dihSie ako 2 roky, pri pouziti stalych cien v CBA je potrebné realizovat tzv. cenové Gpravy.

Ak investicné vydavky projektu vychadzaju z vysledku verejného obstaravania a predstavuju ramcové
zmluvné ceny s dodavatelmi, ktoré nie su predmetom zmien v doésledku inflacie, resp. sa CBA analyza
pripravuje v bode ked sU zname presné investi¢né vydavky, cenové Upravy nie su potrebné a nemali by byt
zahrnuté do analyzy CBA.

Pre vypoCet cenovych Uprav sa odporuca pouzit predpokladanu mieru inflacie prognézovani Narodnou
bankou Slovenska alebo Statistickym uradom SR. Cenové Upravy v désledku inflacie sa pouZivaji na
investi¢nych nakladoch, ktoré sa realizuju po prvom roku referenéného obdobia. Aj v pripade cenovych uprav
plati, Ze pre ucely kontroly a posudzovania hodnotitefom su cenové Upravy sucastou ziadosti a uvedené
samostatne vramci kalkulacii, kedZe vstupuju do vypoctu prispevku prostrednictvom ich zahrnutia do
opravnenych nakladov.

5.2.1 Priklad struktury investi€énych vydavkov

Clenenie investiénych vydavkov je $pecifické pre kazdy projekt, ale dopravné sektory sa zvy&ajne vyznaduiju
spolo¢nymi kategoriami nakladov pre pociatocné investicie a obnovu. Priklad Struktuary dokumentacie
investiénych vydavkov je uvedeny niz$ie. Struktira investiénych nakladov sa méze odliSovat v zavislosti od
Specifik konkrétnych projektov:

Tabulka €. 5.1: Priklad dokumentacie investiénych nakladov

Celkom
Planovacie poplatky
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Stavebné naklady
cesty asfaltové
cesty beténové
mosty
tunely
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry
inZinierske siete
budovy
zariadenie staveniska
ostatné
Zariadenia a stroje
Dozor

Celkové investi¢né naklady bez rezervy
na nepredvidané vydavky

Rezerva na nepredvidané vydavky

Celkové investicné naklady vratane
rezervy na nepredvidané vydavky
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Nenavratna DPH

Celkové investicné naklady vratane
nenavratnej DPH

V pripade, ze ekonomicka Zzivotnost predmetnych aktiv na konci projektu nie je vyCerpana, vycisluje sa
zostatkova hodnota projektu. Zostatkova hodnota sa zahrnie do analyzy CBA a povazuje sa za penazny
prijem vzniknuty na konci posledného roka referenéného obdobia.

Zostatkova hodnota pre aktiva projektu s ekonomickou zivotnostou presahujucou referenéné obdobie je
odporucané vypocitat jednou z dvoch zakladnych metod:

e na zaklade Cistej suCasnej hodnoty penaznych tokov v zostavajucej Zivotnosti po uplynuti
referenéného obdobia projektu;
e pomocou Standardného vzorca pre vypocet uctovnych odpisov.

Zostatkova hodnota ako NPV pernaznych tokov po uplynuti referenéného obdobia

Vypocet Cistej suCasnej hodnoty (NPV) mimo referenéného obdobia zahffia diskontovanie vSetkych
pefiaznych prijmov (vynosov projektu) a pefiaznych vydavkov (prevadzkovych vydavkov, ale aj vydavkov na
opravy a obnovu infrastruktiry) az do obdobia, ked déjde k vyCerpaniu ekonomickej Zivotnosti. V tejto
suvislosti je potrebné odhadnut vydavky na obnovu prvkov s kratSou zivotnostou tak, aby zostali funkéné az
do uplynutia ekonomickej zivotnosti celého projektu. Tieto naklady sa musia zahrnut do vypoctu zostatkovej
hodnoty pomocou tejto metody.

Tuto metddu je mozno povazovat za najvhodnejSiu, nakolko zahffia projekciu pefiaznych tokov po uplynuti
referencného obdobia. Realna zivotnost vSak podlieha istym obmedzeniam, ¢o mbéze skomplikovat vyuzitie
tejto metddy. Medzi najcastejSie patri:

3 Zivotnost projektu ako celku;
. pravidelné a generalne opravy — roky ich vzniku, ich hodnota a dopad na zivotnost projektu; a
. spofahlivost’ projektovanych prevadzkovych vynosov a nakladov.

Aby nevznikli uvedené prekazky, vypocet Cistej si€asnej hodnoty penaznych tokov po uplynuti referenéného
obdobia moze byt pripraveny na zéklade urcitych zjednodu$eni a predpokladov. V tomto zmysle sa odporuca
vypocitat zostatkovu hodnotu prostrednictvom vypoctu Cistej suCasnej hodnoty vecnej renty (perpetuity)
podla nasledujuceho vzorca:

Tabulka €. 5.2: Vypocet Cistej su€asnej hodnoty perpetuity

P
RVnpy =—
r
RVnpv zostatkova hodnota vypoc€itana na zaklade Cistej su€asnej hodnoty Cistych vynosov po

uplynuti referenéného obdobia (treba ju pripoc€itat’ ako prijem k poslednému roku
referenéného obdobia)

P veéna renta (perpetuita) — priemerné ro¢né Cisté vynosy, ktoré sa pravdepodobne budu
opakovat po uplynuti referenéného obdobia

r realna diskontna sadzba

Kritickym faktorom pri tejto metdéde vypocltu je urenie vecnej renty (perpetuity). Vec¢na renta by mala
predstavovat priemerny ro¢ny peniazny rok vznikajuci po uplynuti referenéného obdobia. Odporuca sa
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odhadnut’ Cisté prijmy ako priemerné ro¢né Cisté prijmy pre Cast referenéného obdobia tesne pred jeho
koncom. Priemerna hodnota sa vypocita pre obdobie rovnajuce sa najdlhSej periodicite pravidelnych
prevadzkovych nakladov (napr. pravidelné prevadzkové naklady znamenaju pravidelné opravy tunelov — 15-
ro¢na periodicita a pravidelna vymena povrchu vozovky — 7 rokov, potom ve¢na renta by sa mala vypocitat
ako priemerna hodnota Cistych prijmov za poslednych 15 rokov referenéného obdobia). Priemerna hodnota
by nemala zahfiat investi€né naklady ani iné jednorazové polozky, ktoré vznikli pocas referenéného obdobia,
ale v buducnosti uz pravdepodobne nevzniknu.

Finan¢éna diskontnd sadzba (vo vySke 4 %) by sa mala pouZit v pripadoch, ked sa pouZiju stéle ceny
(odporuc€ané). Ak sa v modeli pouziju bezné ceny, k realnemu diskontnému faktoru bude potrebné pripocitat
priemernd mieru inflacie, tak aby nominalna diskontna sadzba mohla byt pouzita pre diskontovanie
nominalnej vecnej renty.

Zostatkova hodnota vypoc€itana pomocou Standardného vzorca pre vypocet uc¢tovnych odpisov

Druha metdda pre vypocet zostatkovej hodnoty pouziva vzorec pre vypocet odpisov a ekonomickej zivotnosti
konkrétnych objektov infrastruktiry. Vzorec pre vypocet odpisov predstavuje linearne ekonomické odpisy.
Vzorec pre vypocet zostatkovej hodnoty referenéného obdobia by mal byt nasledovny:

Tabulka €. 5.3: Vypocet zostatkovej hodnoty referenéného obdobia

RVo=IC x ——X°
UL
RVb zostatkova hodnota vypocitana pomocou ekonomickych odpisov
IC investi¢né naklady/pociatoéna hodnota objektu
Yo roky pouZzivania projektu na konci referenéného obdobia
UL zivotnost konkrétneho objektu celkovej infrastruktury

Hlavnym problémom pri tejto metdde je priradenie celkovych investi¢nych nakladov ku konkrétnemu objektu
dopravnej infrastruktiry a urcenie jeho zivotnosti. Investi¢né naklady treba pridelit ku konkrétnym objektom
na zéklade podrobného rozpoctu projektu alebo sutaznej dokumentacie. Naklady, ktoré sa nedaju priradit ku
konkrétnemu objektu infrastruktary, alebo boli realizované vo faze vSeobecnej pripravy projektu, treba priradit
k inym prvkom, s vynimkou pozemkov (t.j. iba k vybudovanym objektom).

V nasledujucej tabulke su uvedené odporucané Zivotnosti pre vyznamné cestnej infrastruktuary.

Taburlka é&. 5.4: Zivotnost’ objektov cestnej infrastruktary

Pozemky neobmedzend
Cesty asfaltové 25
Cesty beténové 35
Mosty 80
Tunely 100
Podporné mury 20
Protihlukové a bezpeénostné bariéry 20
InZinierske siete 20
Budovy 50
Zariadenie staveniska 20
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Prevadzkové vydavky zahfhaju vSetky vydavky na prevadzku a udrzbu novej alebo modernizovanej
infrastruktury suvisiace s prevadzkovanim projektu poc¢as referenéného obdobia. Prognézy vydavkov mézu
byt zaloZené na jednotkovych nakladoch z minulych rokov, pripadne na porovnani s obdobnymi projektmi
a pod. Prevadzkové vydavky mézu zahifiat pefiazné vydavky suvisiace s obstaranim tovarov, sluzieb alebo
vyplatou miezd. Do analyzy vstupuju iba vydavky vlastnika infrastruktury. Nepenazné naklady, napr. odpisy,
opravné polozky alebo rezervy, nesmu byt zahrnuté do finan¢nej analyzy v ramci prevadzkovych vydavkov.

Do analyzy m6zu byt zahrnuté iba prevadzkové vydavky, ktoré vznikli po€as obdobia prevadzky v priebehu
celkového referenéného obdobia. Je potrebné spravne ich priradit do jednotlivych rokov, kedZe ich ¢asové
rozdelenie ovplyviuje ¢asovu hodnotu peniazi ma vplyv na finanénu analyzu.

Vo v8eobecnosti pri projektoch cestnej infrastruktiry vznikaju tri typy prevadzkovych vydavkov:

e vydavky na beznu udrzbu,
e pravidelné prevadzkové vydavky, opravy a vymeny,
e administrativne prevadzkové naklady.

Prirastkova metéda musi byt zachovana aj v pripade zapracovania prevadzkovych vydavkov do finan¢nej
analyzy (ako aj ekonomickej analyzy), preto je potrebné vycCislit prevadzkové vydavky aj pre scenar
s realizaciou projektom ako aj prevadzkové vydavky v scenari bez realizacie projektu. Analyza zahfha iba
prirastkové prevadzkové vydavky, ktoré budu zvy€ajne tvorit vydavky na udrzbu novej infrastruktary, ale v
niektorych pripadoch mézu byt znizené o Usporu nakladov na prevadzku starej infrastruktary dosiahnutu
otvorenim novej komunikacie. Pri rekonsStrukcii a modernizacii existujucej infrastruktdry su prirastkové
prevadzkové naklady zvycajne nulove alebo minimalne

Prevadzkové vydavky zvy€ajne vznikaju so zacCiatkom prevadzky, takZze by nemali byt zahrnuté do analyzy
CBA pocas obdobia vystavby pokial to nie je dostatone odévodnené v ziadosti o NFP.

Bezné prevadzkové vydavky

Bezné prevadzkové vydavky predstavuju vydavky na prevadzkové innosti, ktoré su vykonavané pravidelne
v kazdom roku referenéného obdobia a na ucely CBA su rozdelené nasledovne:

e Zimna udrzba

¢ MenSie opravy povrchu

e Opravy a Udrzba dopravnych znaciek

e  Opravy bezpecnostnych bariér

e Terénne a krajinné upravy

e Odvodnenie

o Udrzba mostov

o Udrzba tunelov

e Ostatné naklady

Ziadatel by mal vziat do Gvahy u&inok novej infrastruktiry na prevadzkové naklady samostatne pre kazdy
projekt. V pripadoch, ked nebude vykonana analyza finan&nych ucinkov realizacie projektu na prevadzkoveé
naklady, prirastkové prevadzkové naklady sa vypocitaju na zaklade udajov poskytnutych nizSie. Tie
sumarizuju priemerné bezné rocné prevadzkové vydavky na 1 km ciest Il alll triedy na zéklade
spriemerovanych udajov o vydavkoch jednotlivych vy$Sich uzemnych celkov.
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Tabulka €. 5.5: Priemerné bezné prevadzkové vydavky na cestach Il. a lll. triedy

Cesty Il. triedy Cesty lll. triedy
Zimna udrzba 3,159 2,385
MenSie opravy povrchu 2,545 1,675
Opravy a udrzba dopravnych znaciek 750 597
Opravy bezpec&nostnych bariér 323 174
Terénne a krajinné upravy 389 287
Odvodnenie 524 368
Udrzba mostov 74 49
Udrzba tunelov 3 1
Ostatné naklady 1,036 819
SPOLU 8 802 6 355

Zdroj: VUC; vypodet spracovatela
Pravidelné prevadzkové vydavky

Pravidelné prevadzkové vydavky predstavuju opravy a udrzbu, ktoré zavisia od intenzity premavky na danej
infrastruktdre a su vykonavané v relativne pravidelnych cykloch. Ide s pravidla o vymenu povrchovej vrstvy
vozovky, cyklické opravy zvislého a vodorovného dopravného znacenia alebo pravidelné opravy mostov
a tunelov.

Z doévodu nemoznosti Standardizovania cyklov pravidelnej udrzby a oprav sa ziadatefom odporuca pouzitie
Specifickych udajov pre konkrétny projekt cestnej infrastruktury.

Administrativne prevadzkové vydavky

Administrativne prevadzkové naklady tvoria prevazne rezijné naklady spojené s monitoringom a spravovanim
vybudovanej infrastruktary. Z hladiska charakteru hodnotenych projektov sa nepredpoklada navysSenie
administrativnych nakladov spravcov predmetnych komunikacii, a preto je odporucané prirastkové
administrativne prevadzkové vydavky zanedbat.

Prevadzkové prijmy predstavuju penazné toky, ako su poplatky, ktoré znaSaju priamo pouzivatelia za
vyuzivanie infradtruktury, za predaj alebo prengjom pozemku alebo budov, alebo platieb za poskytnuté
sluzby, ktoré su priamo platené pouzivatelmi za predmetné tovary, sluzby, infrastruktiru. Do analyzy sa
zahfiaju vSetky prevadzkové vynosy, ktoré vzniknu vlastnikovi infrastruktury (t.j. Ziadatelovi) po€as obdobia
prevadzky v priebehu analyzovaného referenéného obdobia a priamo suvisia s prevadzkou dopravnej
infrastruktury.

V pripadoch, ked vlastnik infrastruktiry je subjekt pravne oddeleny od prevadzkovatela infrastruktary, do
finan¢nej analyzy budu zahrnuté konsolidované vynosy suvisiace s prevadzkovanim projektu.

Prevadzkové prijmy zahrnuté do financnej analyzy by mali poskytnut samostatnu informaciu o jednotkove;j
cene za sluzby/produkty projektu a projektovanom dopyte po tychto sluzbach/tovaroch.

Vzhladom na skutoCnost, Ze neexistuje predpoklad, Ze posudzované useky ciest Il alll triedy budu
spoplatnené, prijmy projektu z dopravnej €innosti, myta a diafniénych nalepiek, by sa pri posudzovanych
projektoch nemali vyskytnut’ a tym vstupovat do analyzy CBA.
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Kategorie najcastejSich prijmov pre prevadzkovatelov ciest Il. a lll. triedy na Slovensku su nasledovné:

e Prijmy z predaja likvidacie nepotrebného materialu (drevo, pdda, a i.)
e  Prijmy z prenajmu reklamného priestoru
e Prijmy z Uspor na prevadzke.

V oblasti analyzy prijmov by mala byt pripravena projekcia vSetkych prijmov za cely ¢asovy horizont analyzy
v oboch pripadoch: scenar s projektom a scenar bez projektu.

Pozn. uspory nakladov vyplyvajucich z vykondvania opatreni v oblasti energetickej efektivhosti sa
nezahrnaju do Cistého prijmu!

Hlavnym prvkom finan€nej analyzy, ktory poskytuje délezité informacie hodnotitelom projektov, je finanéna
ziskovost investicie (zohladriuje cely pouzity kapital) a vlastného kapitalu (berie do Uvahy iba finanéné zdroje
bez prispevku EU).

5.6.1 Financna ziskovost’ investicie

Financna ziskovost investicie sa hodnoti na zaklade vypoctu finanénych ukazovatelov:
o Cista stidasna hodnota investicie (FNPV-C)

FNPV-C je vysledna suma, ktora vznikne odpocitanim oc€akavanych diskontovanych investiCnych a
prevadzkovych vydavkov projektu od diskontovanej hodnoty o€akavanych prijmov.

e Financna miera navratnosti investicie (FRR -C)

FRR-C predstavuje diskontnu sadzbu, ktorou sa produkuje nulova FNPV-C. Ukazovatel miery navratnosti
investicie sa vyuziva s cielom posudit budicu vykonnost (Zivotaschopnost) investicie v porovnani s
ostatnymi projektmi, alebo s referenénou hodnotou pozadovanej miery navratnosti.

Hodnotenie navratnosti investicie sa opiera o nasledujluce vztahy:

e dodato¢né investicné vydavky a prevadzkové vydavky sa povazuju za vydavky pefiaznych
prostriedkov;
¢ dodatoCné vynosy a zostatkova hodnota sa povazuju za prijmy penaznych prostriedkov

Finan¢na ziskovost investicie poskytuje hodnotitelovi projektu délezitl informaciu pre rozhodnutie o tom, €i
projekt ma byt spolufinancovany pomocou zdrojov z fondov EU. Kritéria opravnenosti pre projekty, ktoré
vyZzaduju grant EU, su:

e FNPV - C musi byt zaporna; a

e FRR - C musi byt nizSia ako finan¢na diskontna sadzba (4%).
Skuto€ny vypocet miery spolufinancovania a nominalna hodnota prispevku sa vypocita v kroku nasledujicom
po vypocte FRR-C a FNPV-C.

Optimalny spdsob dolozenia vypo¢tu FRR-C a FNPV-C je zostavenie matice/tabulky obsahujucej prehlad
vSetkych vstupov financnej analyzy (investicné naklady bez nepredvidanych vydavkov, prevadzkové
vydavky, prevadzkové vynosy, zostatkova hodnota), ktoré vznikli v ur€itom roku referen¢ného obdobia.
Kazdému roku treba priradit’ diskontny faktor, ktory sa pouzije na diskontovanie pefiaznych tokov na zaciatku
referencného obdobia. Diskontny faktor, ktory sa pouzije pre urcity rok referenéného obdobia, sa rovna:

1
@1+
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r realna diskontna sadzba v %

n rok referenéného obdobia

Roc¢na diskontna sadzba pre ucely vyhodnotenia finan€nej analyzy dopravnych projektov s pefiaznymi tokmi
uvedenymi v stalych cenach je 4,0%.

Diskontny faktor, ktory sa pouzije pre hodnotenie pefiaznych tokov uvedenych v beznych cenach, musi byt
upraveny o inflaciu.

Vnutorna miera navratnosti predstavuje teoreticku diskontnu sadzbu, po ktorej pouziti sa Cista sucasna
hodnota vSetkych pefiaznych tokov bude rovnat nule. Vaésina technickych nastrojov vhodnych pre vykonanie
CBA obsahuje zabudovanu funkciu pre vypocet FRR (napr. funkcia IRR v MS Excel).

5.6.2 Finanéna ziskovost’ narodného kapitalu

Cielom vypoctu ziskovosti narodného kapitalu je preskimat vykonnost projektu z hladiska verejnych
pripadne stkromnych zdrojov subjektov, ktoré Ziadaju o nenavratny prispevok z ESIF, t.j. ziskovost zdrojov
mimo fondov EU. Posudzovanie finanénej ziskovosti narodného kapitalu Ziadatela je tak zamerané jednak
na navratnost prostriedkov, ktoré poskytol pre projekt prijemca (zvy€ajne sam ziadatel), ale aj na ostatné
verejné alebo sukromné prostriedky, napr. narodny prispevok alebo cudzie zdroje spojené povinnostou

splatenia péziciek a suvisiacich urokov tretim osobam.
Finan¢na ziskovost narodného kapitalu sa hodnoti na zaklade vypoctu finanénych ukazovatelov:

e (ista su€asna hodnota vlastného kapitalu (FNPV-K); a
e miera navratnosti vlastného kapitalu (FRR-K).

Penazné vydavky zahrnuté do vypoctu finan€nej ziskovosti narodné kapitalu su:
e prevadzkové vydavky;

e narodné (sukromné a verejné) prispevky k investicnym nakladom projektu (nepredvidané vydavky
su vylucené);

e platby tretim osobam (napr. splatenie pdzi¢ky tvoriacej prispevok k projektu) v €ase ich uhrady, a
e Uroky zaplatené v Case ich uhrady.

Cista stugasna finanéna hodnota kapitalu, FNPV-K, predstavuje suma &istych diskontovanych pefiaznych
tokov, ktoru ziskavaju prijimatelia v dosledku realizacie projektu. Zodpovedajuca finanéna miera navratnosti
kapitalu FRR-K, z tychto tokov ur€uje navratnost' v percentualnych bodoch.

Pri vypo&te FNPV-K a FRR-K su brané do uvahy véetky zdroje financovania s vynimkou prispevku EU. Tieto
zdroje su brané ako vydavky (na ucte finan¢nej udrzatelnosti su to prijmy), namiesto investi¢nych nakladov
(pretoze tvoria Cast vypoctu finanénej navratnosti investicie).

Jediné penazné prijmy, ktoré musia byt zahrnuté do vypoctu, su zostatkova hodnota projektu na konci
referencného obdobia a prevadzkové vynosy.

Ako v predchadzajucom pripade, vSetky penazné toky musia byt priradené k urcitému roku referenéného
obdobia (lebo kazdy rok ma iny diskontny faktor). Diskontna sadzba, ktora sa pouzije pre vSetky dopravné
projekty, je 4%. To plati pre vSetky analyzy CBA pripravené v stalych cenach. Ak sa pouZziju bezné ceny,
diskontna sadzba sa musi upravit o inflaciu.

Hoci sa o8akava, Ze v pripade infrastruktirnych projektov v sektore dopravy spolufinancovanych z ESIF bude
FRR-C velmi nizka pripadne zaporna, FRR-K bude vysSia a v niektorych pripadoch dokonca kladna. Na
druhej strane, zaporna hodnota FNPV-K neznamena, Ze projekt nie je Ziaduci pripadne je tato skutocnost
prekazkou pre realizaciu projektu. Uvedena skutoCnost, ked projekt nedosahuje primeranu finanénu
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navratnost narodného kapitalu (tj. pod 4 % v realnych hodnotach) ja Castym javom aj pri projektoch
generujucich prijmy. V takychto pripadoch je obzvlast dolezité zabezpecit financnu udrzatelnost projektu.

Cielom uvedeného kroku je nastavenie miery spolufinancovania projektu, t.j. ur€enie pomeru medzi krytim
nakladov projektu zo zdrojov EU a vlastného/cudzieho kapitalu. Vypog&et miery spolufinancovania a prispevku
z fondov EU je mozné rozdelit do 3 krokov:

DIC —DNR
R=———
DIC
R miera schodku financovania — finanéna medzera (vyjadrena v %)
DIC diskontované investi¢né naklady
DNR diskontované Cisté prijmy =
diskontované vynosy — diskontované prevadzkové naklady + diskontovana zostatkova
hodnota.

DPH, nepredvidatelné vydavky a cenové Upravy sa nemdzu zahrnut do vypoétu miery schodku financovania,
ale méZzu sa zahrnut do vypoétu prispevku EU (krok 3), ak st opravnené.

V pripade, Ze projekt negeneruje ziadne prirastkové prijmy, ani ziadne uspory na prevadzke, resp.
diskontované prevadzkové naklady su vyssie ako diskontované prijmy projektu, finanéna medzera je
stanovena automaticky na 100%.

SR=EC XR

EC opravnené naklady

R miera schodku financovania

Grant EU =
Suma na ktoru sa vzt'ahuje prislusna miera financovania

x Maximalna miera spolufinancovania pre danu prioritna os

Maximalna miera spolufinancovania zavisi aj od miery rozvinutosti regiénu, kde pre rozvinuty regiéon (BSK
a mesto BA) je maximalna miera spolufinancovania z ERDF pre projekty zaradené do Specifického ciela 1.1
stanovena na 50% a pre menej rozvinuté regiony (vSetky okrem BSK a mesto BA) je stanovena na 85%.

Doélezitym prvkom pripravy projektu je aj zabezpecenie zdrojov financovania vydavkov projektu pri ich vzniku
— finan¢na udrzatelnost. Financné vydavky projektu su investiéné naklady a prevadzkové vydavky.

Investiéné naklady su pokryté z &asti z prispevku EU (prostrednictvom IROP) a z &asti z rozpo&tu vlastnika
infraStruktdry. Financovanie vSetkych dodatoCnych investi€nych nakladov musi zabezpedit vlastnik
infraStruktury.
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Ked'Ze pri realizacii projektov rozvoja infrastruktury ciest Il. a lll. triedy nevzniknu u vacsiny projektov ziadne
Standardné prirastkové prijmy, financovanie prevadzkovych nakladov musi opat zabezpedit' vlastnik
infrastruktury v jej pinej vySke. AvSak uspory prevadzkovych nakladov, ktoré vznikli po€as operacie, sa
povazuju za Cisty prijem, ak nie su kompenzované rovnocennym znizenim prevadzkovych dotacii. Vynimku
predstavuju iba uspory nakladov vyplyvajucich z vykonavania opatreni v oblasti energetickej efektivnosti,
ktoré sa nezahinaju do ¢istého prijmu

Pefazné prijmy uvazované pre ucely finan¢nej udrzatelnosti su:
. prevadzkoveé prijmy,
. uspory z prevadzky,

. gisté pefazné prostriedky ziskané z grantu EU a z verejnych a sukromnych prispevkov na
financovanie investi¢nych nakladov.

Periazné vydavky uvazované pre Gcely finanénej udrzatelnosti su:
. investi¢né vydavky,
. prevadzkové vydavky,
. dane a iné platby, ktord maju byt vykonané.

VSetky penazné prijmy a pefiazné vydavky musia byt rozloZzené na konkrétne roky referenéného obdobia. Je
potrebné vypocitat Cisty pefiazny tok a celkovy Cisty pefiazny tok pre kazdy rok referencného obdobia.
Projekt je finanéne udrzatelny, ak celkovy Cisty pefiazny tok je vacsi ako nula vo vSetkych rokoch
referenéného obdobia.
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6 Ekonomicka analyza

Kym finan€na analyza posudzuje prinosy projektu z perspektivy vlastnika alebo prevadzkovatela
infrastruktury, ekonomicka analyza berie do uvahy spolo¢nost ako celok a hodnoti ekonomické prinosy
projektu pre region, pripadne krajinu. Ekonomicka analyza a finan¢na analyza spolu Uzko suvisia na zaklade
nasledujucich vstupov a pristupov, ktoré su v oboch analyzach rovnakeé:

o referenéné obdobie;

e investi¢né vydavky;

e metddy vypoctu zostatkovej hodnoty;
e prevadzkové vydavky;

e prirastkova metdda - porovnanie scenaru bez realizacie projektu a scendru s realiziciou
projektu;

e Casova hodnota vydavkov a prijmov na zaklade diskontnej sadzby.

Z hladiska socio - ekonomického zhodnotenia investicie je potrebné ekonomicku analyzu upravit a rozsirit
prostrednictvom dodatocnych vstupov a parametrov, ktoré su nasledovné:
o fiSkalne korekcie — konverzia trhovych cien na uc¢tovné;
e penazné vyjadrenie netrhovych dopadov;
e vypoCet ukazovatefov ekonomickej vykonnosti (ekonomicka Cdista suasna hodnota ENPV,
ekonomicka miera navratnosti ERR a pomer nakladov a vynosov B/C).

Spracovanie ekonomickej analyzy pozostava zo spracovania/zostavenia nasledujucich na seba
nadvazujucich parametrov/krokov:

o fiSkalne korekcie — pouzitie korekénych faktorov pre vypocitanie spolocenskej hodnoty vydavkov
projektu;

e ocenenie netrhovych dopadov — jazdné Casy, prevadzkové vydavky, zmeny v miere hehodovosti;

e diskontovanie periaznych tokov;

Spolo¢enska hodnota zdrojov na vystavbu, prevadzku a zarovef prijmov suvisiacich s implementaciou
projektu sa moze odliSovat od trhovej hodnoty, ktora mbéze byt predmetom deformacie trhovych cien, a preto
sa vramci ekonomickej analyzy vykonavaju fiSkalne korekcie, ktorymi sa eliminuju deformacie cien
spbsobenych transferovymi poplatkami v ramci spolo¢nosti akymi su dane a odvody do r6znych fondov.
Hlavné vstupy, ktoré vstupuju v ramci finan¢nej analyzy vo forme trhovych cien, sa konvertuju na uc¢tovné
ceny ako vstupy do ekonomickej analyzy pouZitim konverznych faktorov.

Ekonomicka analyza taktiez oproti finanénej analyze vyluCuje prevadzkové prijmy infrastruktary.
V uvedenom pripade spoloCenska hodnota je iba transfer zdrojov zo strany vydavkov uzivatelov
infraStruktury na prijmy Ziadatefa ako majitela infrastruktury.

InvestiCné a prevadzkové vydavky sa v ramci ekonomickej analyzy rozdeluju na nasledujuce hlavné zdroje:

e personalne vydavky;

¢ naklady na pohonné hmoty;
e materialové;

¢ iné naklady.
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Uvedené rozdelenie sluzi na umoznenie aktualizacie v pripade zmien vo vydavkoch projektu, pouzitie
konverznych faktorov na vstupy, a malo by byt vykonané v projekénej faze projektu pri vypocte
predpokladanych investi¢nych vydavkov.

6.1.1 Konverzny faktor pre personalne vydavky

Hodnota konverzného faktora pre personalne vydavky bola uréena na 0,90 (pre rok 2016) a podlieha
zmenam v désledku zmien v dafiovom zataZeni zamestnavatela ako aj zamestnanca. U&elom konverzného
faktora pre osobné vydavky je eliminovat vSetky dane a prispevky na sociadlne zabezpecenie vynalozené
ziadatelom. Konverzny faktor pre personadlne vydavky sa vyuzije na Upravu vydavkov zahrnutych do
investi¢nych vydavkov, prevadzkovych vydavkov a inych prvkov, v ktorych su zahrnuté personalne vydavky,
napr. planovacie a projektové prace, dozor a pod.

Aktualna droven konverzného faktora pre personalne vydavky sa da vypocitat pomocou nasledujucich
VZOrcov:

CF = (WP -TC) _ (1-TCEe)
wp (1 +TCEr)
CF konverzny faktor
WP cena prace — superhruba mzda, ktora zahffia hrubd mzdu zamestnanca a dane a dovody
zaplatené zamestnancom
TC dafiové a odvodové zatazenie v € — suma vSetkych dani a odovodov vykonanych
zamestnancom aj zamestnavatelom
TCEe dafiové a odvodové zatazenie zamestnanca v % hrubej mzdy
TCEr danové a odvodové zatazenie zamestnavatela v % hrubej mzdy

6.1.2 Konverzné faktory pre pohonné hmoty

Hodnota konverzného faktora pre pohonné hmoty bola uréena na 0,50 (pre rok 2016) a taktiez podlieha
zmenam na zaklade vyvoja cien PH a suvisiacich spotrebnych dani. Konverzny faktor pre pohonné hmoty
sluzi na eliminaciu spotrebnych dani zahrnutych v cene pohonnych hmoét a riadne ocenenie uUspor na
spotrebe pohonnych hmét.

Aktualna uroven konverzného faktora pre pohonné hmoty sa da vypocitat pomocou nasledujiceho vzorca:

(FUP - VAT - CT)

CF =
(FuP - VAT)
CF konverzny faktor
FUP priemerna jednotkova cena PH
VAT dan z pridanej hodnoty
CT spotrebna dan za liter PH

6.1.3 Konverzné faktory — materialové a ostatné zdroje

Hodnota konverzného faktora pre ostatné zdroje, s vynimkou zostatkovej hodnoty, sa rovna 1, pokial
nevzniknu alebo nie su zname Ziadne iné dane alebo poplatky za investi¢né vydavky okrem DHP, ktora bola
eliminovana z vypoctov uz na urovni financnej analyzy.
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Pre ur€enie zostatkovej hodnoty investicie v ekonomickej analyze treba pouzit samostatny konverzny faktor,
ktory vyplyva z vazeného aritmetického priemeru konverznych faktorov na jednotlivé Casti investicnych
vydavkov jednotlivych cestnych projektov.

6.1.4 Konverzné faktory pre vonkajsie a nepriame vplyvy

VonkajSie a nepriame vplyvy mozu zahffiat v pripade projektu vystavby cesty usporu pohonnych hmét. V
tomto pripade Uspory v litroch dosiahnuté vystavbou dialnice by mali byt ocenené pomocou trhovej ceny
pohonnych hmét a konverzného faktora pre pohonné hmoty. Ak niektoré vonkajsie a nepriame vplyvy boli
ocenené v trhovej cene, pred zahrnutim tychto prvkov do analyzy treba pouzit vhodny konverzny faktor.

Mnohé vonkajSie a nepriame vplyvy v ekonomickej analyze vSak budu ocenené vyjadrenim ich spolo¢enske;j
hodnoty v pefiaznom vyjadreni. Sposob tohto ocenenia je opisany v nasledujucich Castiach tejto kapitoly.
Socialne dopady vonkajSich a nepriamych vplyvov v pefilaznom vyjadreni uz odrazaju ich spoloCensku
hodnotu, a preto vy$Sie uvedené konverzné faktory sa neaplikuju.

6.1.5 Konverzné faktory pre stavebné a prevadzkové vydavky cestnej
infrastruktury a pre zostatkovu hodnotu projektu

Pre vykonanie fiSkalnej korekcie investiénych a prevadzkovych vydavkov v ramci ekonomickej analyzy, je
potrebné vydavky rozdelit na zaklade vyrobnych faktorov a aplikovat' im prislusné korekéné faktory.

Investiné a prevadzkové vydavky musia byt rozdelené na jednotlivé vyrobné faktory (personalne vydavky,
paliva, material a iné), aby sa ich ceny odistili o dane, odvody alebo iné dopady fiSkalnej politiky Statu.

Nasledujuce tabulky ponukaju Standardnu Strukturu investiCnych a prevadzkovych vydavkov cestnych
projektov v pripade, ze nie je mozné stanovit individualnu Struktdru vyrobnych faktorov pre Specificky projekt.
Hodnotu investiénych a prevadzkovych vydavkov, upravenu o danové a odvodové deformacie a rozdelenu
na vyrobné faktory, vynasobime konverznym faktorom jednotlivych vyrobnych faktorov. Na zaklade Struktury
stavebnych vydavkov musi byt upravena prisluSnymi konverznymi faktormi aj zostatkova hodnota vypocitana
metddou Uctovnych odpisov (zivotnosti infrastrukturalnych prvkov).

Tabulka 5.7 Rozdelenie investiénych vydavkov na vyrobné faktory obvyklé pre cestné projekty

Pozemky 100% 100%
Stavebné vydavky -

mosty 40% 30% 20% 10% 100%
Stavebné vydavky -

tunely 40% 30% 20% 10% 100%
Stavebné vydavky —

kryt vozovky 40% 30% 20% 10% 100%
Stavebné vydavky -

oporné mury 35% 35% 20% 10% 100%
Stavebné vydavky -

protihlukové bariery 35% 35% 20% 10% 100%

Zdroj: NDS

Poznamka: DPH a nepredvidané vydavky nevstupuju do vypoctov v ekonomickej analyze.
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Tabulka €. 6.1: Rozdelenie prevadzkovych vydavkov na vyrobné faktory obvyklé pre cestné projekty

1) Bezné prevadzkové

vydavky

Terénne Upravy/krajnice 30% 40% 20% 10% 100%
Odvodnenie 28% 40% 22% 10% 100%
MenSie opravy krytu vozovky 38% 32% 20% 10% 100%
Zimna udrzba 40% 35% 20% 5% 100%
Bezpecnostné bariéry a

opravy po nehodach 33% 35% 20% 12% 100%
Ostatné bezné prevadzkové

vydavky 27% 40% 20% 13% 100%
Celkové bezné

prevadzkové vydavky 33% 37% 20% 10% 100%

2) Administrativno-
prevadzkoveé vydavky

Zber/uchovavanie

dopravnych udajov 15% 35% 15% 35% 100%
Rezijné vydavky na

kancelarie/ sklady 20% 35% 15% 30% 100%
Rezijné vydavky 25% 30% 15% 30% 100%
Ostatné administrativno-

prevadzkové vydavku 25% 30% 15% 30% 100%

Administrativno-
prevadzkové vydavky
spolu 21% 33% 15% 31% 100%

3) Pravidelné prevadzkové
vydavky, opravy a vymeny

Dopravné znacky/znacenie 44% 36% 15% 5% 100%
Opravy krytu vozovky 44% 36% 15% 5% 100%
Stavebné opravy: mosty 44% 36% 15% 5% 100%
Stavebné opravy: tunely 44% 36% 15% 5% 100%

Celkové pravidelné
prevadzkové vydavky,
opravy a vymeny 44% 36% 15% 5% 100%

Zdroj: NDS

Kazdy projekt generuje trhovo ocenitelné vydavky a prijmy, ale aj dopady netrhového charakteru, ktorych
kvantifikacia a ocenenie mbze byt problematické. Netrhové dopady maju spravidla vysokil spolo€ensku
hodnotu, ktoru je nutné zakomponovat do socio - ekonomickych prinosov projektu v ekonomickej analyze
CBA.

Netrhové dopady relevantné pre cestné projekty su nasledujuce:

e Uspora Casu (prepravy);
e Uspora prevadzkovych vydavkov uzivatelov infrastruktury;
e zmeny v miere nehodovosti;
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e zmena v znecCisteni Zivotného prostredia a dopady na klimatické zmeny;

zmeny v hluénosti a jej dopadoch. Netrhové dopady by mali byt identifikované v stadiu spracovania projektu
pred spracovanim samotnej ziadosti o NFP. Naviazanie netrhovych dopadov na ciele projektu, vratane
dopadov na zivotné prostredie, by mali byt zdévodnené a suvisiace prinosy zahrnuté v ekonomickej analyze.
Zavery o spoloCenskych prinosoch projektu, vyplyvajuce z netrhovych dopadov, je potrebné dolozit
odbornou dokumentaciou akou je Studia uskutoc¢nitelnosti, prislusnym stupfiom projektovej dokumentéacie
(napr. ekonomicka sprava projektu v ramci DSZ, DUR) alebo inou relevantnou projektovou dokumentaciou
vypracovanou dopravnym inzinierom. Z uvedeného dévodu sa o¢akava od ziadatela, aby v ramci planovania
a pripravy projektu vynalozil dostatoCné zdroje na vypracovanie tejto dokumentacie, ktora zabezpecli
odbvodnitelnu kvantifikaciu a ocenenie netrhovych dopadov.

6.2.1 Jednotkové hodnoty netrhovych dopadov

Jednotkové hodnoty netrhovych dopadov cestnych projektov su stanovené na zaklade odporuc¢anych hodnét
pre Slovensko, pripadne priemeru EU, s uvedenim dokumentacie a informaénych zdrojov, ktoré boli pouZité
ako vstupy pre kalkulacie. Uvedené su aj roky cenovej urovne udajov, kde relevantné, pre umoznenie
indexacie k prislusnému roku. Zdroje udajov su poskytnuté za ucelom podnietit’ Ziadatefov oboznamit' sa
s zdrojovou dokumentaciou v pripade zaujmu o vacSie pochopenie stanovenia jednotkovych hodndt
netrhovych dopadov.

Pre indexaciu mozno sa odporuca pouzitie harmonizovany index spotrebitelskych cien (HICP) dostupny na
stranke Statistického Uradu SR (www.statistics.sk).

Niektoré premenné, ako napriklad hodnota cestovného €asu alebo jednotkové naklady na nehodovost, sa
dalej v €ase upravuju podla rastu realneho hrubého domaceho produktu na obyvatela a prislusnej elasticity.
Tato informacia je uvedena v pri jednotlivych jednotkovych hodnotach netrhovych vplyvov.

Cielom diskontovania penaznych tokov je zohladnenie Casového hladiska hodnoty penazi pri vypocte
hlavnych hodnotiacich ukazovatelov ekonomickej analyzy:

e ekonomicka Cista su€asna hodnota (Economic net present value, dalej len ENPV);
e ekonomicka miera navratnosti (Economic rate of return, dalej len ERR); a
e pomer vynosov a nakladov (Benefits / costs, dalej len B/C).

Kym vo finan¢nej analyze sa pouziva finan¢na diskontna sadzba, v ekonomickej analyze sa pouziva socialna
diskontna sadzba. EK Manual CBA odporuca stanovit’ realnu socialnu diskontnu sadzbu v ekonomickej
analyze na 5 %.

Pri hodnoteni projektu sa posudzuje hlavne hodnota ENPV, ktora vyjadruje efektivnost vyuzitia verejnych
zdrojov. Ak hodnota indikatora ENPV je vacsia ako nula, Cista su€asna hodnota prinosov projektu je pre
spolo¢nost vysSia ako Cista su¢asna hodnota vydavkov projektu.

Ekonomicka miera navratnosti (ERR) je dal$im povinnym vystupom ekonomickej analyzy. Jej vyhodou je
moznost racionalneho porovnania projektov réznej vysky investicnych vydavkov. Ako sme uzZ uviedli vo
finan¢nej analyze, predstavuje percentualnu ziskovost projektu na zaklade identifikovanych ekonomickych
tokov. Porovnavacia hodnota ERR pre hodnotitela projektu je hodnota socialnej diskontnej sadzby, to
znamena hodnota 5,0 %. Financovanie prostrednictvom EU fondov je mozné iba pre projekty, ktorych ERR
prevysuje 5,0 %.

Posledny ukazovatel, ktory je svojim mechanizmom jedineCny len pre ekonomicku analyzu, je pomer
vynosov a nakladov. Tento ukazovatel predstavuje jednoduché porovnanie Cistej su¢asnej hodnoty vSetkych
vynosov projektu s Cistou su€asnou hodnotou vSetkych nakladov. KedZe je Ziaduce, aby vynosy projektu
presiahli naklady projektu, pomer vynosov a nakladov uspesnych projektov musi byt viac ako 1. Na strane
vydavkov vystupuju investi¢né vydavky a zmena prevadzkovych nakladov prijimatela (ako negativne Cislo
ak realizaciou projektu vznika uspora).
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V pripade, ze zostatkova hodnota bola vypoc¢itana vo finanénej analyze na zaklade odpisov, tato hodnota sa
pouzije v ekonomickej analyze, len sa upravi priemernym konverznym faktorom podla typu stavebnych
nakladov.

Na strane vynosov vSetky identifikované a kvantifikované prinosy projektu. Typické ekonomické prinosy
dopravnych projektov zahfhaju:

e Usporu Casu

e Usporu vydavkov na prevadzku vozidiel

e Usporu prevadzkovych vydavkov prepravcov
e Usporu vydavkov z nehodovosti

e zostatkova hodnota

e Usporu nakladov z hluku

e Usporu nakladov zo znecistenia ovzdusia

e Usporu nakladov z klimatickych zmien

V pripade projektov cestnej infrastruktury, hlavne budovania novych cestnych usekov, predstavuje uspora
Casu prepravy jeden z hlavnych netrhovych dopadov. Zdrojom pre kvantifikaciu Uspory ¢asu prepravy, resp.
dopady projektu na prepravné Casy, je projektova dokumentacia a relevantné Studie, ako napriklad Studia
uskutoCnitelnosti, ekonomicka sprava projektu, dopravny model a ina relevantna projektova dokumentacia
vypracovana dopravnym inzinierom. Uspora &asu prepravy projektu je kalkulovana pre jednotlivé typy vozidiel
premavajucich na existujucej alebo planovanej cestnej infrastruktire ako zmena jazdného cCasu
vplyvom projektu oproti nulovému variantu bez realizacie projektu, resp. stanovena prirastkovou metddou
pouzitim vzorcov pre vypocet rychlosti alebo tokov dopravy.

Uspory &asu prepravy spravidla nie st konstantné pocas kazdého roku referenéného obdobia vzhladom na
rast objemov dopravy. PrisluSna dokumentacia alebo Studie vypracované pre projekt by mali poskytnut’ udaje
0 Casoch prepravy minimalne na zaciatku a konci referenéného obdobia, ale ro¢né udaje o raste v ramci
referenéného obdobia su odporu¢ané. V zavislosti od detailu a rozsahu vstupnych dat sa pre obdobia medzi
definovanymi udajmi pre Specifické roky referenéného obdobia vypocita priemerny index rastu pomocou
vzorca kumulovanej ro€nej miery rastu (Compound annual growth rate, dalej len ,CAGR").

Vzorec pre vypocet kumulovanej roénej miery rastu (CAGR):

TTn 1
CAGRqr = (T—T0 n

CAGRtr  kumulovana ro€na miera rastu €asu prepravy

TTn Cas prepravy v roku n
TTo Cas prepravy v roku 0 (na zaciatku)
n pocet rokov medzi dvomi rokmi s definovanymi ¢asmi prepravy

Poznamka: CAGR hodnota sa pouziva pre indexaciu ¢asov prepravy pre kazdy rok referenéného obdobia
medzi dvomi rokmi pri ktorych boli definované ¢asy prepravy v ramci Studie vypracovanej pre projekt.

Jednotkové hodnoty ¢asu cestovania su ovplyvnené pouzitym dopravnym prostriedkom a uc¢elom za ktorym

sa cesta uskutoCnila. Nasledujuca tabulka poskytuje jednotkové hodnoty ¢asu cestovania (Value of time,
dalej len VOT) pre Slovensko.
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Tabulka €. 6.2: Hodnoty cestovného €asu (VOT), EUR/hodina (v €, 2016)

Osobné a nakladné vozidla €14,21 €5,76 €4,84
Autobusy €9,57 €6,70 €4,78
Zdroj: Vlastny prepocet

Hodnoty cestovného €asu vyuzitim metddy uspor vydavkov, ktord je postavena na predpoklade, Ze Cas
cestovania v ramci pracovnych ciest mozno povazovat za vydavky pre zamestnavatela, su uvedené
v tabulke vyssie.

Uvedené hodnoty je potrebné v Case upravit podla rastu realneho hrubého domaceho produktu na obyvatela
s elasticitou 0,7 pre pracovné cesty a 0,5 pre nepracovné cesty.

Spolo¢enska hodnota Uspory Casu je taktiez ovplyvnena ucelom, pre ktory sa cesta uskutoc¢nila. Odporica
sa pouzit nasledujucu kategorizaciu Struktury cestovania podla Ucelu ciest:

Tabulka €. 6.3: Rozdelenie cestovného €asu podla ucelu, v %

Osobné vozidla a autobusy 20% 80%
Nakladné vozidla 100% 0%
Zdroj: MDV SR

Prislusny cas uspory pre konkrétny rok sa vypocita pomocou prirastkovej metddy ako sucin nasledujucich
faktorov:

VTTS = (TTgay — TTyp) X VO X VOT

VTTS — Celkova hodnota Uspory cestovného ¢asu

TTeau — celkovy jazdny Cas vozidiel v situacii bez projektu
TTwe — celkovy jazdny Cas vozidiel v situacii s projektom
VO — priemerna obsadenost’ vozidiel

VOT — jednotkova hodnota cestovného €asu (v EUR/h)

Je potrebné vypocitat priemernd Usporu Casu samostatne pre kazdy typ vozidla pomocou Specifickej
jednotkovej hodnoty ¢asu cestovania pre urcity typ vozidla.

Pre vypocitanie celkovej Uspory €asu z intenzity dopravy na cestnom Useku projektu je potrebné urcit pocet
uzivatelov infrastruktury, ktorych projekt ovplyvni a vygeneruje prinosy pre projekt. Vo vyssie uvedenom
vzorci predstavuje tento faktor priemerna obsadenost vozidla, ktora méze byt stanovena dopravnym
modelom pre jednotlivé triedy vozidla alebo je mozné pouzit' nasledujuce udaje poskytnuté Vyskumnym
ustavom dopravnym:

Tabulka ¢. 6.4: Priemerna obsadenost’ vozidiel

Auto osoba 1,8

Autobus osoba 34
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Nakladné vozidla od 3,5 do 12 t osoba 1,1

Nakladné vozidla nad 12 t osoba 1,2
Zdroj: Vyskumny ustav dopravny

Pravidlo polovice

Projektova dokumentacia alebo Studie vypracované vramci pripravy projektu mézu predpokladat
s prevedenim/presmerovanim dopravy a uzivatefov inych druhov dopravy, resp. realizacia projektu generuje
aj novych uzivatelov cestnej infrastruktury. Pokial nie je mozné kvantifikovat €asové Uspory z prevedenej
dopravy a nie su dostupné udaje o cestovnych Casoch dopravnych tokov, ktoré projekt opodstatnene
ovplyviiuje, uplatiiuje sa tzn. pravidlo polovice. Uspora &asu v pripade prevedenej aj vygenerovanej dopravy
je polovica z Uspory existujucich uzivatelov predmetnej infrastruktury.

6.5.1 Uspora pohonnych hmét

Do spolocenskych prinosov projektu vstupuje aj spotreba pohonnych hmét, ktora zavisi od viacerych faktorov,
ktoré ovplyviuju spotrebu PH v dopravhom modeli alebo $tudii uskutoénitelnosti pre Specificky projekt. Tie
zahffaju vlastnosti samotnej intenzity dopravy ako je hmotnost a rychlost vozidiel na cestnom useku, ale aj
vlastnosti cestného useku, ktory je predmetom projektu, ako je spracovanie povrchu vozovky, prevysenie
a podobne.

Nasledujuca tabulka poskytuje udaje o spotrebe PH, v pripade, ze Specificka spotreba PH pre hodnoteny
projekt nie je k dispozicii.

Tabulka 1: Priemerna spotreba PH na cestach I. a Il. triedy v zavislosti od typu vozidla a rychlosti jazdy v
litroch na km

Trieda vozidla <10 =20 =30 =40 <50 <60 <70 <80 <90 <100 =110 =120 =130

Osobné vozidla
do 3.5t - - 0,058 0,058 0,054 0,056 0,060 0,063 0,071 0,079 0,092 0,093 0,093

Autobusy - - 0,264 0,264 0,246 0,230 0,208 0,250 0,271 0,293 - - -

Nakladné vozidla
35t—12t - - 0,264 0,264 0,246 0,230 0,208 0,250 0,271 - - - -

Nakladné vozidla

nad 12 t - - 0,450 0,450 0,444 0,416 0,366 0,382 0,390 - - - -
Zdroj: Valuch: Priemerné spotreba pohonnych hmét v zavislosti od typu cesty, vozidla a jazdnej rychlosti
v litroch na 1 km, 2009

Pri vypocte uspor PH je taktiez potrebné zachovat prirastkovu metédu, a teda usporu PH tvori rozdiel medzi
celkovou spotrebou PH v situacii bez projektu a celkovej spotreby PH v situacii s projektom. PH sa kvoli
zjednodus$eniu vypoctu delia na benzin a naftu (diesel), priom pohonnou latkou takmer vSetkych nakladnych
vozidiel je nafta. Pohonnou latkou osobnych vozidiel m6ze byt bud benzin alebo nafta. Z dévodu
nedostupnosti dat o vazenom priemere rozdelenia spotreby osobnych vozidiel sa odporuc¢a pouzit rozdelenie
na benzin a naftu v pomere 1:1.
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VFC = ((TFCpy X 0,5) X PP + (TFCpy X 0,5 + TFCry) X DP) X CF

VFC - hodnota spotreby PH

TFCpv — celkova Uspora PH osobnych vozidiel

TFCLv — celkova uspora PH nakladnych vozidiel (vratane autobusov)

PP — jednotkova cena benzinu bez DPH

DP — jednotkova cena nafty (dieselu) bez DPH

CFr — fiSkalny konverzny faktor pre paliva

Zmena spotreby PH, ktora vznikla realizaciou projektu, sa urCuje prirastkovou metédou, porovnanim hodnot

scenarov s a bez projektu, sa oceni priemernou cenou PH bez DPH v prvom roku referenéného obdobia pri
pouziti stalych cien.

Prirastkova spotreba PH v pefaznom vyjadreni musi byt upravena o konverzny faktor pre pohonné hmoty.

6.5.2 Uspora ostanych vydavkov na prevadzku vozidiel

Naklady na prevadzku vozidiel uzivatelov projektu su ovplyvnené stavom komunikacie, ktory je vo vacsine
pripadov rozdielny v situdcii s projektom av situacii bez projektu. Priemerné naklady na prevadzku
jednotlivych typov vozidiel, vyjadrené v EUR na jeden kilometer, si uvedené v tabulke nizSie. Tieto udaje
vSak generuju Usporu iba pre projekty, kde je podstatou projektu skratenie dizky cestného seku.

Tabulka 2: Priemerné vydavky na prevadzku vozidiel na 1 vozokilometer (v €, 2016)

Osobné vozidla do 3,5t 0,1425
Autobusy 0,4630
Nakladné vozidla do 3.5t 0,3014
Nakladné vozidla od 3.5tdo 12 t 0,8088
Nakladné vozidla nad 12 t 1,0179

Zdroj: Hodnoty prepocitané a upravené na zaklade dokumentu ,MP1/2009 Pouzivanie programu HDM-4 v
podmienkach SR, 2009 + viastny prepocet.

Pre projekty, ktoré sa vyznacuju zlym stavom vozovky alebo trasovanim s negativnym vplyvom na
bezpecnost cestnej premavky, sa odporica vypracovanie/pouzitie komplexného dopravného modelu,
ekonomickej spravy alebo Studie uskutoCnitefnosti, ktory stanovuje a dostatoCne odévodriuje osobitné
naklady na prevadzku vozidiel na predmetnou Useku pre nulovy variant.

Na rozdiel od VOT alebo naklady na nehodovost, sa nepredpoklada rast hodnoty jednotkovych vydavkov na
prevadzku vozidiel (PH aj ostatné vydavky) nad ramec inflacie, t.j. neupravuju sa podla rastu realneho HDP
na obyvatela a prisludnej elasticity.

Délezitym netrhovym dopadom s celospoloCenskym vyznamom je zmena v miere nehodovosti. V zmysle
rozdelenia a hodnotenia vplyvov dopravnej nehodovosti sa nehody klasifikuji do nasledujucich Styroch
kategorii:

e Smrtelna nehoda
¢ Nehoda s vdZznym zranenim
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¢ Nehoda s lahkym zranenim
e Nehoda iba s materialnou $kodou

Pri kvantifikacii zmien miery nehodovosti projektu na zaklade historickych Gdajov nehodovosti na
ovplyvnenych cestnych Usekoch je potrebné prognézu nehodovosti upravit o korekéné faktory pre
neohlasené dopravné nehody. Spominané odporucanie pochadza zo Studie HEATCO a je postavené na
monitorovani dopravnych nehdd poéas 30 dni po ich vzniku. Casové obmedzenie monitorovania vytvara
priestor pre podhodnotenie skutoénych désledkov nehéd.

Korekéné faktory zo Studie HEATCO pre jednotlivé typy nehéd poskytuje nasledujiuca tabulka:

Tabulka €. 6.5: Korekéné faktory pre neohlasené dopravné nehody

Smrtelna nehoda 1,02
Tazké zranenie 1,50
Lahké zranenie 3,00
Iba materidlna $koda 6,00

Zdroj: Studia HEATCO

Pouzité udaje o ohlasenych nehodach v hore uvedenej Strukture by mali pochadzat’ z dostupnych udajov
Slovenskej spravy ciest, Uradu BECEP, Policajného zboru SR alebo jednotlivych VUC. V pripade, ak nie st
k dispozicii udaje pre Specificky cestny Usek, je mozné pouzit Statistické tdaje pre region na cestnej sieti
prepocitané na pocet dopravnych nehdd na jeden vozokilometer.

Pre aplikovanie prirastkovej metody v ramci analyzy je potrebné aby boli pouzité miery nehodovosti pre
nulovy variant aj pre variant s projektom pre viaceré obdobia v rdmci trvania projektu alebo minimalne na
zaciatku a konci referenéného obdobia, vyjadrené ako percento poklesu urovne nehodovosti vplyvom
realizacie hodnoteného projektu. Tieto udaje by mali vychadzat z projektovej dokumentacie projektu alebo
inych Studii vypracovanych v suvislosti s jeho realizaciou.

Nehodovost pouzita pre urcité roky referenéného obdobia sa urCuje indexaciou historickych udajov
0 priemernd mieru rastu nehodovosti na zaklade CAGR. Ak bola pouzitd odvodena miera nehodovosti zo
vSeobecnej Statistiky, odporuca sa indexovat udaj nehodovosti v suvislosti s rastom dopravy, pri predpoklade
jednotkovej elasticity nehodovosti na objem dopravy

Spologenska hodnota projektu na zaklade zmien v miere nehodovosti je vypocitana pouzitim jednotkovej
hodnoty na jednotlivé typy nehdd pre SR, ktoré pochadzaju z aktualnej prirucky o externych vydavkoch
dopravy pre EK.

Tabulka €. 6.6: Jednotkové spolo€enské naklady z nehéd (v €, 2010)

Smrtelna 1593 000
Tazké zranenie 219 700
Lahké zranenie 15 700

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Nasledujuci vzorec vyjadruje vypocet Uspor zo zmien v nehodovosti.

VAS = ZACU- x ACF; x UCAy
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VAS — hodnota uspory nehodovosti

ACj — zmena v miere nehodovosti pre rok i referenéného obdobia a typ nehody j (smrtefna nehoda, nehoda
s tazkym zranenim, nehoda s fahkym zranenim, nehoda iba s materialnou Skodou)

ACF; — korekény faktor pre nehodu typu |
UCA — jednotkova hodnota na nehodu typu j pre rok i referenéného obdobia

Jednym zo zamerov prioritnej osi IROP 1 je zlepSenie stavebno-technického stavu ciest Il. a lll. triedy s
dopadom na zniZenie negativnych dopadov na zivotné prostredie a obyvatelov, ktorého cielom je znizenie
znecistenia spésobeného prejazdnymi usekmi cez mesta a obce.

Zmeny v znecisteni taktiez vstupuju do posudzovania pouzitim prirastkovej metddy na zéklade porovnania
znecistenia v situacii bez projektu so situaciou s projektom. Informacie o znecisteni a inych vplyvov na
zivotné prostredie je sucastou Studie EIA, ak je potrebné pre prisluSny projekt uvedenu Studiu vypracovat
v zmysle zaradenia €innosti v prilohe &. 8 zakona &. 24/2006 o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie.
Znecistujuce latky, ktoré v ramci ekonomickej analyzy vstupuju do vypoctu dopadov projektu su nasledujuce:

e primarne PM 2,5 pre emisie z dopravy (monitorované osobitne pre mestské a vidiecke oblasti);

e NOx ako prekurzor aerosolov nitratov a ozénu

e SO2 pre priame vplyvy a ako prekurzov aerosolov sulfatov

e NMVOC ako prekurzor ozénu.
Hladina znecistenia projektu v urcitom roku referenéného obdobia sa vypocita pomocou CAGR. Ako pri
vypoctoch zmien pri ostatnych dopadov projektu, je potrebné mat z Studie projektu k dispozicii minimalne
hodnoty znecistenia pre prvy a posledny rok referenéného obdobia. Vzorec pre ohodnotenie zmeny miery
znecistenia pre Specificky rok referenéného obdobia poskytuje je nasledovny:

Celkovy vplyv zne€istenia projektu =
Zmeny v tonach znecistujucich latok za rok

x Jednotkova hodnota znecistujicej latky v danom roku

Aktualizovana priru¢ka o externych vydavkoch dopravy, vypracovana pre EK poskytuje odporucané
jednotkové naklady znecistenia na vozokilometer pre jednotlivé typy dopravy, v pripade, Ze pre projekt nie
su k dispozicii potrebné udaje.

VSetky uvedené jednotkové hodnoty je potrebné v Case upravit podla rastu realneho hrubého domaceho
produktu na obyvatela s elasticitou 0,7.

Tabulka €. 6.7: Jednotkové externé naklady zo znedistenia zivotného prostredia pre osobné vozidla (v €
centoch, 2010)

EURO Il 3.9 24 15

EURO Il 3 21 17

<14L EURO IV 2.2 16 11

Osobné auto EURO V 13 11 0.8

- Nafta

EURO V| 08 05 04

EURO 0 9 4 17

14-20L
EURO | 3.9 23 16
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EURO Il 3,6 2,2 15

EURO Il 3.1 2.1 1,7
EURO IV 2,2 1,6 1,1

EURO V 13 1,1 0.8

EURO VI 0.8 06 04

EURO 0 9,8 47 2.4

EURO | 3,9 23 16

EURO Il 37 23 15

>20L EURO Il 3.1 2.2 1,7
EURO IV 23 1,6 1,1

EURO V 13 1,1 0.8

EURO VI 0.8 06 04

EURO 0 53 5.1 43

EURO | 13 1,1 0,7

EURO Il 0.8 06 04

<14L EURO Il 05 03 0,2
EURO IV 04 0.2 0,2

EURO V 04 0.2 0,1

EURO VI 04 0.2 0,1

EURO 0 5.9 57 55

EURO | 13 1,1 0,7

, EURO Il 0.8 06 04
OS_OSZiZaI,EtO 1,4-20L EURO Il 05 03 0,2
EURO IV 04 0.2 0,2

EURO V 04 0.2 0,1

EURO VI 04 0.2 0,1

EURO 0 6.3 6,1 5,6

EURO | 1,2 1 0,7

EURO Il 0.8 06 04

>20L EURO Il 05 03 0,2
EURO IV 04 0.2 0,2

EURO V 04 0.2 0,1

EURO VI 04 0.2 0,1

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014



Tabulka €. 6.8: Jednotkové externé naklady zo znecistenia zivotného prostredia pre nakladné vozidla do
3,5 tony (v € centoch, 2010)

: Emisna norma Predmestie Mimo mesto
Typ vozidla
EURO (€c/vzkm) (€c/vzkm) (€c/vzkm)
EURO | 1,7 15 1

EURO I 0,9 0,7 0,4

Nakladné vozidla EURO Il 0,7 05 0.3
do 3,5 tony

- Benzin EURO IV 0,6 0,3 0,2

EURO V 0,5 0,3 0,2

EURO VI 0,5 0,3 0,2

EURO | 6 3,8 2,7

EURO I 6,5 4 2,7

Nakladné vozidla EURO Il 51 3.2 22
do 3,5 tony

- Nafta EURO IV 3,7 2,4 1,7

EURO V 2 15 1,2

EURO VI 1,3 0,8 0,6

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Tabulka €. 6.9: Jednotkové externé naklady zo znecistenia zivotného prostredia pre nakladné vozidla nad
3,5 tony okrem t'ahacov (v € centoch, 2010)

Typ vozidia Emisna norma Mesto Predmestie Mimo mesto
EURO (€c/vzkm) (€c/vzkm) (€c/vzkm)
EURO 0 18,7 13 11,2
EURO | 11,2 8,4 7,5
EURO II 10,2 8,5 7,7
<75t EURO Il 8,6 6,8 5,9
EURO IV 5,6 4,6 43
EURO V 5,2 4,2 2,4
EURO VI 1,6 0,8 0,5
EURO 0 28,3 22,4 18,8
NaKladné EURO | 17,6 13,6 11,4
vozidla nad 3,5 EURO I 15,9 13,6 11,6
tony okrem 7.5-12t EURO Il 13,2 10,9 91
tahacov EURO IV 8,5 7,3 6,4
EURO V 7.9 6,7 3,7
EURO VI 1,9 1,1 0,7
EURO 0 31,4 25 20,6
EURO | 19,6 15,3 12,5
12-141t EURO I 17,9 15,3 12,7
EURO Il 15,1 12,6 10,2
EURO IV 9,6 8,4 7
EURO V 8,5 7.3 4
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EURO VI
EURO O
EURO |
EURO I
EURO 1lI
EURO IV
EURO V
EURO VI
EURO O
EURO |
EURO I
20-26t EURO 1lI
EURO IV
EURO YV
EURO VI
EURO 0O
EURO |
EURO Il
26-28t EURO Il
EURO IV
EURO YV
EURO VI
EURO 0O
EURO |
EURO Il
28-32t EURO Il
EURO IV
EURO YV
EURO VI
EURO 0O
EURO |
EURO Il
EURO Il
EURO IV
EUROV
EURO VI

14-20t

>32t

1,9
40,5
25
22,6
19,5
11,9
12,1
2,4
45,2
32,9
29,7
24,7
15,2
13,6
2,4
47,6
34,5
31,1
25,6
15,6
13,7
2,5
54,6
39,7
35,7
29,3
18,1
13,5
2,4
56,6
41,4
37,1
30,5
18,5
13,6
2,4

11
32,2
19,5
19,6
16,4
10,6
10,8

1.6
36,5
25,9
25,7

21
13,7
12,1

1,6
38,5
27,3
26,9
21,7
14,1
12,2

1,6
44,3
31,6

31
251
16,6
11,8

15
46,2
32,8
32,2
26,1
16,9

12

15

0,7
25,7
15,3
15,8
12,8

8,7

6,1

0,9
28,4
19,9
20,3
16,3
11,2

6,7

0,9

30

21
21,2
16,9
11,5

6,7

34,9
24,6
24,5
19,5
13,5
6,6
1
35,5
25
251
20,2
13,7
6,9
1

Zdroj: Aktualizovana priruc¢ka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku

komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014
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Tabulka €. 6.10: Jednotkové externé naklady zo zneéistenia zivotného prostredia pre t'ahace (v € centoch,

2010)

Tahace

14-20t

20-28t

28 -34t

34-40t

40-50t

50-60t

EURO 0
EURO |
EURO I
EURO IlI
EURO IV
EURO YV
EURO VI
EURO 0
EURO |
EURO Il
EURO 1lI
EURO IV
EUROV
EURO VI
EURO 0
EURO |
EURO Il
EURO IlI
EURO IV
EUROV
EURO VI
EURO 0
EURO |
EURO Il
EURO I
EURO IV
EURO YV
EURO VI
EURO 0
EURO |
EURO Il
EURO I
EURO IV
EURO YV
EURO VI
EURO 0
EURO |
EURO Il

40
24,6
22,4
19
11,7
11
2,2
46,1
33,9
30,2
25,1
15,4
12,5
2,2
49,9
36,5
32,5
26,7
16,5
12
2,2
59,1
43,2
38,6
31,6
19,1
13,5
2,3
67,8
49,4
43,9
35,8
21,6
13,3
2,3
83,1
60,6
53,4

31,9
19,4
19,4
16
10,5
9,7
1,4
37,5
26,9
26,2
21,4
13,9
11
1,4
40,7
29
28,1
22,9
15
10,5
1,4
48,4
34,2
33,4
27,1
17,5
11,8
1,5
55,8
39,3
38,1
30,9
20
11,5
1,5
68,8
48,4
46,4

25,1
151
154
12,3
8,4
54
0,8
28,8
20,4
20,3
16,3
111
6,1
0,9
31
21,8
21,6
17,3
11,7

0,9
36,4
25,5
25,5
20,6

14

6.9

42,1
29,4
29,1
23,4
15,9
7,1
11
52,1
35,9
35,3
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EURO I 43 37,3 28,3

EURO IV 26,5 24,6 19,1
EURO V 14,6 12,7 8,2
EURO VI 2,5 1,6 1,3

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Taburlka €. 6.11: Jednotkové externé naklady zo znecistenia zZivotného prostredia pre autobusy (v €
centoch, 2010)

EURO 0 373 26,4 20,6
EURO | 222 17,7 13,9
EURO Il 20,6 17,8 14,2
<15t EURO Il 17,4 14,8 10,8
EURO IV 10,9 9,7 7.4
EURO V 9,2 8 48
EURO VI 1,8 1 07
EURO 0 49,5 39,3 30,5
EURO | 29,7 23,8 18,5
’ EURO Il 27,2 237 18,6
';Alisotssz 15-181t EURO I 22,8 19,7 14,5
EURO IV 14,4 13 9,9
EURO V 10,9 9,6 5.6
EURO VI 2 1,2 0.8
EURO 0 64,9 51,7 39,7
EURO | 38,9 31,4 24,1
EURO Il 34,9 30,4 237
> 18t EURO Il 29,1 25,3 18,8
EURO IV 18,5 17 13,3

EURO V 10,8 9,2 6

EURO VI 21 1,3 1
EURO 0 39,8 31,4 23.8
EURO | 308 24 17,9
EURO Il 28,4 247 18,8
<18t EURO Il 255 21,4 15,3
- EURO IV 15 135 10,3
z'uat!‘;:: EURO V 16,8 15,3 8,9
EURO VI 31 23 1,2
EURO 0 49 39,2 29,5
EURO | 373 29,5 21,8

> 18t

EURO Il 34 29,8 224

EURO IlI 29,1 24,6 17,7



EURO IV 17,3 15,7 11,9
EUROV 17,9 16,3 9,2
EURO VI 31 2,2 1,2

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Socialno-ekonomické vydavky klimatickych zmien vstupuju do analyzy CBA na zaklade zmien emisii
sklenikovych plynov, ktoré prispievaju ku globalnemu oteplovaniu. Sklenikové plyny, ktoré su predmetom
analyzy zahffaju predovsetkym:

e CO2 — oxid uhlicity
e N20 - oxid dusny
¢ CHs—metan

Mnozstva ton sklenikovych plynov zo Specifickej Studie pre projekt zavisia od viacerych faktorov (druh
dopravy, priemerna rychlost a intenzita dopravy) aje ich mozné kvantifikovat vo viacerych mernych
jednotkach (napriklad ton sklenikového plynu na jednotku paliva a kilogram sklenikového plynu na kilometer
cesty).

Vzhladom na mnozstvo derivatov sklenikovych plynov, ktorych emisie vznikaju zaroveri s unikom hlavnych
sklenikovych plynov uvedenych vysSie, je suCastou ich kvantifikacie celkového mnozstva emisii
sklenikovych plynov prepo€et mnozstva hlavnych sklenikovych plynov na tzn. emisie CO: ekvivalentov (dalej
len ,CO2€e%). Jednotkové vydavky su konstantné pre vSetky krajiny na trovni 25 EUR na tonu CO2e pre rok
2010.

Koreké&né faktory CO2e pre sklenikové plyny su v nasledujucej tabulke:

Tabulka €. 6.12: Korekéné faktory mnozstva emisii sklenikovych plynov na COze

CO2 - oxid uhli€ity Co, x1
N20 — oxid dusny N,0 x 25
CHa4 — metan CH, % 298

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, vypracovana pre EK, poskytuje jednotkové vydavky
pre jednotlivé druhy dopravy, vyjadrené v EURO centoch na vozokilometer, ktoré je mozné pouzit ak
Specifické hodnoty pre projekt nie su k dispozicii.

VSetky uvedené jednotkové hodnoty je potrebné v ¢ase upravit podla rastu realneho hrubého domaceho
produktu na obyvatela s elasticitou 0,7.

Tabulka €. 6.13: Jednotkové naklady z emisii sklenikovych plynov pre osobné vozidla a nakladné vozidla
do 3,5 tony (v € centoch, 2010)

EURO-0 2.8 1,7 18 2
Osobnéauto ' _, /) EURO-1 2,6 15 1,7 1,8
- Benzin
EURO-2 25 1.4 15 1,7
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Osobné auto
- Nafta

Nakladne
vozidla do
3,5 tony

14-2L

>2L

<l14L

14-2L

> 2L

Benzin

Nafta

EURO-3
EURO-4
EURO-5
EURO-0
EURO-1
EURO-2
EURO-3
EURO-4
EURO-5
EURO-1
EURO-2
EURO-3
EURO-4
EURO-5
EURO-2
EURO-3
EURO-4
EURO-5
EURO-0
EURO-1
EURO-2
EURO-3
EURO-4
EURO-5
EURO-0
EURO-1
EURO-2
EURO-3
EURO-4
EURO-5
EURO-0
EURO-1
EURO-2
EURO-3
EURO-4
EURO-5
EURO-0
EURO-1
EURO-2
EURO-3
EURO-4

2,4
2,4
2,4
3,4
3.1

2,9
2,9
2,9
3,9
3,9
3,5
3,5
3,5
1,7
1,6
1,6
1,6
2,4
2,2
2,2
2,1
2,1
2,1
3,3

29
29
29

3,6
3,7
3,7
3,4
3,4
29
2,8
2,8
2,8
2,8

1,4
1,4
1,4

18
17
17
17
17
2,3
2,3
1,9
1,9
1,9
11
11
11
11
17
15
15
1,4
1,4
1,4
2,3
2,1

1,9
1,9
1,9
2,5
2,3
2,2
2,2
2,1
2,1

1,8
1,8
1,8
1,7

15
15
15
2,1
1,9
17
17
17
17
2,3
2,3
18
18
18
1,2
1,2
1,2
1,2
1,9
18
1,6
15
15
15
2,7
2,4
2,3
2,1
2,1
2,1
2,8
2,5
2,4
2,4
2,3
2,3
2,9
2,6
2,6
2,5
2,4

2,8
2,7
2,4
2,4
2,4
13
13
13
13
1,9
17
17
16
16
16
2,6
2,4
2,3
2,2
2,2
2,2
2,7
2,5
2,5
2,5
2,3
2,3
2,4
2,2
2,2
2,1
2,1
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EURO-5 2,8 1,7 2,4 2,1

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

Tabulka €. 6.14: Jednotkové naklady z emisii sklenikovych plynov pre autobusy a nakladné vozidla nad
3,5 tony (v € centoch, 2010)

Typ vozidla Emisna Mimo mesto Mimo mesto — Priemer
norma D, R
EURO euro cent/ eurocent/ eurocent/ euro cent/

vozkm vozkm vozkm vozkm
EURO-I 7,7 5.8 5,3 6,3
EURO-II 7,6 5,6 51 6,1
Autobusy EURO-III 7,6 5,6 51 6,1
EURO-IV 7,4 51 4.6 5,8
EURO-V 7,4 51 4.6 5,8
EURO-0 3,8 3,2 3,4 34
EURO-I 3,1 2,7 3 29
EURO-II 29 25 2,8 2,7

<75t

EURO-III 29 2,6 2,8 2,7
EURO-IV 2,7 2,3 25 25
EURO-V 2,7 2,3 25 25
EURO-0 6,5 54 51 5,6

EURO-I 57 4,7 45 5
EURO-II 55 4.4 4,2 47

75-16t
EURO-III 57 4,3 4,2 48
EURO-IV 53 3,9 3,7 4.4
Nakladné EURO-V 53 3,9 37 4.4
vozidla nad

3,5 tony EURO-0 10,6 8,3 7,3 8,5

EURO-I 9,7 7,7 6,8 8
EURO-II 9,4 7,4 6,4 7,8

16-32t

EURO-III 9,7 7,2 6,2 7,6

EURO-IV 8,9 6,5 55 7

EURO-V 8,9 6,5 55 7
EURO-0 13,2 10,4 9 10,4
EURO-I 12,1 9,6 8,2 9,5
EURO-II 11,9 9,3 7,9 9,3

>32t

EURO-III 12,1 9 75 9,1
EURO-IV 11,2 8,1 6,7 8,3
EURO-V 11,2 8 6,7 8,3

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku
komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014
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Sucastou projektovej dokumentacie pre Specificky projekt byva hlukova stadia, ktora analyzuje sucasnu
situaciu hluku, ktorému su vystaveni obyvatelia v blizkosti lokalizacie projektu, v pripade rekonstrukcie
cestného useku. Pre urovne hluku presahujuce 50 dB je mozné sa vyjadrovat’ o negativnom vplyvu na ludskeé
zdravie. Dopady hluku na obyvatelstvo predstavuju neziaduci efekt dopravy a jeho znizenie moéze

predstavovat ciel projektu.

Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, vypracovana pre EK, poskytuje jednotkove externé
naklady hluku pre cestnd dopravu odporucané pre Slovensko pre vypocCet zmien v hluku ako désledok

realizacie projektu.

Tabulka €. 6.15: Jednotkové externé naklady hluku z cestnej dopravy na 1000 vozkm (v €, 2010)

Den
Osobné auto
Noc
Den
Motocykel
Noc
Den
Autobusy
Noc
Den
Nakladne vozidla do 3,5 tony
Noc
Den
Nakladné vozidla nad 3,5 tony
Noc

Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka
Vysoka
Nizka

6,4
15,7
11,8
28,6

13
31,4
23,6
57,1
32,3
78,5
58,9

142,8
32,3
78,5
58,9

142,8
59,4

144,2

108,4

262,8

0,4
1
0,6
1.9
0,8
2
14
3,7
1.8
5
3,3
9,3
1.8
5
3,3
9,3
3,3
9,3
6,1
17

0,1
0,1
0,1
0,3
0,1
0,3
0,1
0,4
0,3
0,6
0,5
11
0,3
0,6
0,5
11
0,5
11
0,9
1,9

Zdroj: Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy, RICARDO-AEA, Sprava pre Eurépsku

komisiu, Generalne riaditelstvo pre dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014

VSetky uvedené jednotkové hodnoty je potrebné v Case upravit' podla rastu realneho hrubého domaceho

produktu na obyvatela s elasticitou 0,7.
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Ekonomicka analyza pojednava o ziskovosti (vynosnosti) investicie na zaklade socio -ekonomickych tokov
hodnét. Vysledky ekonomickej analyzy CBA poskytuju doélezité informacie hodnotitefom projektov o tom, ¢i
investované finanéna prostriedky z EU fondov maju svoje opodstatnenie zo spolodenského (socio -
ekonomického) pohladu.

Socio -ekonomicka vynosnost investicie sa hodnoti na zaklade vypoctu socio -ekonomickych ukazovatelov:

o Cista st¢asna hodnota investicie (ENPV)
e Ekonomicka miera navratnosti investicie (ERR)
e Pomer vynosov a nakladov projektu (B/C)

ENPV je vyslednd suma, ktora vznikne odpocitanim ocCakavanych diskontovanych investicnych a
prevadzkovych vydavkov projektu od diskontovanej hodnoty oCakavanych ekonomickych vynosov projektu.

ERR predstavuje diskontnu sadzbu, ktorou sa produkuje nulova ENPV. Ukazovatel miery navratnosti
investicie sa vyuziva s cielom posudit budidcu vykonnost (zZivotaschopnost) investicie v porovnani s
ostatnymi projektmi, alebo s referenénou hodnotou pozadovanej miery navratnosti.

Hodnotenie navratnosti investicie sa opiera o nasledujuce vztahy:

e dodatoCné investitcné vydavky a prevadzkové vydavky sa povazuju za vydavky penaznych
prostriedkov;
e dodatoCné vynosy a zostatkova hodnota sa povazuju za prijmy penaznych prostriedkov

Finan¢na ziskovost investicie poskytuje hodnotitelovi projektu délezitu informaciu pre rozhodnutie o tom, Ci
projekt ma byt spolufinancovany pomocou zdrojov z fondov EU. Kritéria opravnenosti pre projekty, ktoré
vyZzaduju grant EU, su:

e ENPV musi byt zaporné; a

e ERR musi byt vySSia ako ekonomicka diskontna sadzba (5%).

Optimalny spdsob dolozenia vypoctu ERR a ENPV je zostavenie matice/tabulky obsahujucej prehlad
vSetkych vstupov ekonomickej analyzy (investiéné naklady bez nepredvidanych vydavkov, prevadzkové
vydavky, socio-ekonomické benefity, zostatkova hodnota), ktoré vznikli v ur€itom roku referenéného obdobia.
Kazdému roku treba priradit diskontny faktor, ktory sa pouzije na diskontovanie penaznych tokov na zaciatku
referenéného obdobia. Diskontny faktor, ktory sa pouzije pre urgity rok referenéného obdobia, sa rovna:

1
@1+
r realna diskontna sadzba v %

n rok referenéného obdobia

Rocna diskontna sadzba pre ucely vyhodnotenia ekonomickej analyzy dopravnych projektov v stalych cenach
je 5,0%.

Diskontny faktor, ktory sa pouzije pre hodnotenie pefiaznych tokov uvedenych v beznych cenach, musi byt
upraveny o inflaciu.

Vnutorna miera navratnosti predstavuje teoreticku diskontnu sadzbu, po ktorej pouziti sa Cista suCasna
hodnota vSetkych pefiaznych tokov bude rovnat nule. Va&sina technickych nastrojov vhodnych pre vykonanie
CBA obsahuje zabudovanu funkciu pre vypocet ERR (napr. funkcia IRR v MS Excel).
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[ Popis funkcionalit nastroja CBA

Tabulkovy nastroj CBA, ktory je prilohou €. 1 tohto dokumentu , je ur€eny pre vypracovanie CBA projektov
financovanych prostrednictvom IROP so Standardizovanou Struktdrou vstupnych dat. Jedna sa najma
o projekty rekon$trukcie a modernizacie ciest Il. a lll. triedy. Nastroj je limitovany formou a typom vstupnych
dat. V pripade nevhodnosti tohto nastroja je potrebné vypracovat samostatnd CBA pre ucel prislusného
projektu, ktora musi spinat v&etky principy popisané v predchadzajucich kapitolach. Nastroj je vypracovany
v programe MS Excel.

Nastroj CBA pouziva pri vypoctoch stale ceny a je nastaveny na 30 ro¢né referenéné obdobie.

Varovanie: Zasahovanie do vzorcov v bunkach, pridavanie riadkov a stipcov v jednotlivych harkoch
a zmena nazvov jednotlivych tabuliek a harkov méze mat’ dopad na vypoéty v ramci nastroju CBA
a samotné vysledky hodnotenia projektu.

7.1.1 Popis typov poli v tabulkovom nastroji CBA

Naprie¢ celym tabulkovy nastrojom CBA sa nachadzaju Styri zakladné typy poli (zobrazené aj v obrazku
nizsie):

1. Biele polia— sluzia pre popis doty¢nej tabulky, na zakladné vstupné hodnoty alebo na
automatizované vypocty. V bielych poliach sa nachadzaju funkcie a vzorce na automatizované
vypocty, preto je z dévodu zachovania spravnosti vypoc&tov odporu¢ané do tychto poli nezasahovat.

2. Sedé polia — nemaiju vplyv na vypoéty CBA. Farba tychto poli sa meni v zavislosti od zvolenych typov
vstupnych dat / parametrov a metod vypoctov.

3. Zelené polia — je potrebné vyplnit uZivatefom CBA nastroja. Tieto polia sluzia ako vstupné data do
dalSich vypoctov.

4. Modré polia — sltzia na sumarizaciu prislusnych nakladov/vynosov za celé referenéné obdobie.

5. Cervenym &islom je oznadeny zodpovedaijuci rok pre dany stipec (v harkoch 08 Finanéna analyza a
13 Ekonomicka analyza je ¢ervenym Cislom oznaceny aj zaporny vysledok indikatorov NPV a IRR).
Pod oznacenim roku zvyknu byt oznacené aj roky referenéného obdobia — v nizZSie uvedenej tabulke
je to prvy rok referenéného obdobia pre rok 2015 atd'.

Obrazok 7.1: llustracia typov poli v nastroji CBA / 5

5.4 Naklady na prevadzku a udrzbu - vstupné data Rok >>> 2015 2016 2017 2018 2019

BEZ PROJEKTU Celkom 1 2 3 4 5
Bezna udrzba 0 <2
Pravidelna udrzba, opraw a wmeny 0

Iné 0

5.5 Naklady na prevadzku a udrzbu - vstupné data Rok >>> 2015 2016 2017 2018 2019

S PROJEKTOM Celkom 1 2 3 4 5
BeZna udrzba 0

Pravidelna udrzba, opraw a wmeny 0 1 3
Iné 0

5.6 Naklady na prevadzku a udrzbu Rok >>> 2015 2016 2017 2018 2019

BEZ PROJEKTU Celkom 1 2 3 4 5
Bezna udrzba 0 0 0 0 0 { Q
Pravidelna udrzba, opravwy 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady na udrzbu 0 0 0 0 0 0

Iné 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady na prevadzku a udrzbu 0\ 0 0 0 0 0
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7.1.2 Zakladna struktura nastroja CBA

Nastroj CBA je rozdeleny do viacerych harkov podla logického a obsahového rozdelenia jednotlivych
vstupnych udajov do analyz. Harky sa rozdeluju na hlavné harky s ¢iselnym oznacenim 00 a pomocné harky,
ktoré sluzia na pomocné vypocty s Ciselnym oznacenim 00.0.

00 Sprievodny list

01 Parametre

02 Intenzita dopravy

03 Investi¢né vydavky

04 Zostatkova hodnota

05 Prevadzkové vydavky
06 Prijmy

07 Financovanie

08 Finan¢na analyza

09 Uspora &asu

10 Uspora prev. vydavkov
11 Nehodovost

12 Uspory - ost. externality
13 Ekonomicka analyza
02.1 Intenzita dopravy

09.1 Uspora &asu — vypodet
10.1 Spotreba pohonnych hmét
10.2 Ost. prev. naklady voz.
111 Nehodovost — vypocet

Struktura a oznaéenie hlavnych harkov by mala zostat zachovana z dévodu jednoduchej orientacie
hodnotitelov. Pomocné harky je mozné fubovolne dopifiat podla potreby. Odporiéa sa zachovat logiku
Ciselného oznacenia pridanych pomocnych harkov.

Bliz&i popis a spdsob vypifiania vstupnych tdajov a interpretécia vysledkov finanénej a ekonomickej analyzy
je popisany v nasledujucich podkapitolach.

Pri vypifiani vstupnych udajov do nastroja CBA je potrebné zachovat véetky principy popisané v kapitolach
4az6.

7.2.1 Parametre

V prvom harku nastroja CBA sa nastavuju zakladné parametre analyzy. Vacsina z tychto parametrov je uz
preddefinovana. Napriek tomu ich bude potrebné ¢asom upravit’ na aktualne hodnoty.

Harok je rozdeleny na viaceré sekcie podla toho, na ktoru ¢ast CBA data vplyvaja.

Spracovatel CBA musi v tomto harku najma nastavit zakladné parametre celého dokumentu (zelené polia).
Odporuca sa skontrolovat  aktualnost ostatnych preddefinovanych udajov (biele polia) a v pripade potreby ich
upravit na aktualne data.
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1.1 VSeobecné parametre

Obrazok 7.2: llustracia dat v zalozke 01 Parametre

1.1 VSeobecné parametre

Diskontna sadzba (finan¢na) 4,0%
Diskontna sadzba (ekonomicka) 5,0%
Cenova Urover 2015
Rok zaciatku referenéného obdobia 2015
Rok zaciatku prevadzky 2016
Mesiac zaciatku prevadzky 6
Casow horizont (referenéna doba) 30
Rok ukonc¢enia 2044
Mena EUR
Makroekonomické parametre 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Rast HDP na obyvatela (%) 5,30% -5,50% 4,60% 3,30% 1,40% 1,30% 2,30%
Rast hodnoty ¢asu pre pracowmné cesty (%) 3,7% -3,9% 3,2% 2,3% 1,0% 0,9% 1,6%
Rast hodnoty ¢asu pre nepracowné cesty (%) 2,7% -2,8% 2,3% 1,7% 0,7% 0,7% 1,2%
Roc¢na miera inflacie (%) 3,90% 0,90% 0,70% 4,10% 3,70% 1,50% -0,10%
Index miery inflicie (%) 1,16 1,11 1,10 1,09 1,05 1,01 1,00

Spracovatel CBA vyplini v harku 01 Parametre nasledujuce udaje:

e Cenova uroven — Standardne sa pouziva pri CBA v stalych cenach cenova urovern koncu roku
predchadzajucemu zaciatku referenéného obdobia.

¢ Rok zaciatku referenéného obdobia — rok realizacie prvych stavebnych nakladov.

e Rok a mesiac zaCiatku prevadzky — tento parameter ma vplyv na obdobie, od kedy sa uvaZuje
s nakladmi a vynosmi projektu. Na zaklade zadaného zaCiatku prevadzky komunikacie sa spustaju
prevadzkové vydavky a prijmy, a ekonomické Uspory v situacii s projektom.

¢ Roc€na miera inflacie — Udaje su dostupné na Statistickom portali www.statistics.sk. Pre ucely CBA
sa Standardne pouziva inflacia HICP.

7.2.2 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy prislusnej cestnej siete vstupuje do viacerych vypoctov v dalSich €astiach CBA. Intenzita
dopravy musi zahffhat’ cell ovplyvnenu cestnu siet najma ak projekt posudzuje novo vybudovanu cestnu
komunikaciu, ktorej buduci pouzivatelia po uvedeni danej cesty do prevadzky sa len premiestnia z inych
komunikacii.
Dvoma zakladnymi zdrojmi vstupnych udajov pre intenzitu dopravy nastroja CBA su:

1. Dopravny model — vypracovany pre ucely tohto projektu

V pripade, ze je k dispozicii dopravny model s relevantnymi idajmi o intenzite dopravy pre hodnoteny cestny
projekt, je potrebné zvolit' v tabulke 2.1 Typ zdrojovych dat pre vypocet prognézy intenzity dopravy moznost
Dopravny model.

Dopravny model Standardne obsahuje informacie o intenzite dopravy celej ovplyvnenej cestnej siete,
rozdelenu na osobné a nakladné vozidla, a to ako pre situaciu s projektom, tak aj pre situaciu bez projektu,
a pre aspon dva roky pocas referen¢ného obdobia. Tieto udaje je potrebné vyplnit v tabulke 2.2 Intenzita
dopravy bez projektu a 2.3 Intenzita dopravy s projektom, ato pre vSetky useky dotknutej cestnej siete.
Spracovatel CBA najskor vyplni roky, pre ktoré dopravny model obsahuje intenzity dopravy v chronologickom
poradi a potom vyplni intenzity dopravy pre vSetky Useky ciest a zvolené roky, a to pre osobné a nakladné
vozidla. V pripade, Ze pre zvoleny rok zostane nevyplneny Udaj, nastroj CBA s nim pracuje ako s nulovou
hodnotou, ¢o ovplyvni vysledky celej CBA.

Pri volbe moznosti Dopravny model je mozné doplnit do tabulky aj data z posledného scitania dopravy (zdroj:
www.ssc.sk) a to najma pre ucely prepoctu nehodovosti na zaklade historickych dat.

2. Celostatne séitanie dopravy na cestnej sieti SR.

Pokial hodnoteny projekt ma charakter rekonstrukcie a modernizacie danej cestnej siete a zaroven nie je
k dispozicii relevantny dopravny model, odporuc¢a sa vyuzit data z celoStatneho scitania dopravy, ktoré su
dostupné na stranke www.ssc.sk v sekcii rozvoj cestnej siete, alebo iny zdroj udajov o intenzite dopravy. V
tomto pripade je potrebné zvolit' v tabulke 2.1 Typ zdrojovych dat pre vypocet progndzy intenzity dopravy
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moznost Koeficienty rastu dopravy. Prognéza intenzit dopravy pre dalSie roky sa automaticky prepocita
s pouzitim koeficientov rastu dopravy z dokumentu Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do
roku 2014 (MDVRR SR, 2013) , ktory obsahuje koeficienty rastu dopravy pre vSetky kraje a pre vSetky typy
ciest. Pre optimalne priradenie rastovych koeficientov k jednotlivym usekom ciest je potrebné v tabulke 2.2
Intenzita dopravy bez projektu a 2.3 Intenzita dopravy s projektom oznacit nasledujuce udaje:

1. prislusny kraj, v ktorom sa Usek cesty nachadza;
2. typ danej cesty;
3. dizku jednotlivych Usekov v situacii bez projektu a v situacii s projektom, na zaklade ktorej sa budu
prepoditavat dal$ie udaje v CBA. Udaje o dizke komunikacii je potrebné vyplnit v oboch tabulkach
(2.2 a 2.3) aj v pripade, Ze sa dizka ciest nemeni.
Po vyplneni vSetkych potrebnych udajov, v tabulkach 2.4 — 2.7 by sa mala zobrazit intenzita dopravy

relevantnych Usekov ciest pre hodnoteny projekt, ktoré vstupuju do vypoctov v dalSich harkoch nastroja CBA.
Odporuca sa skontrolovat logickd postupnost’ jednotlivych intenzit dopravy.

Harok 02.1 Intenzita dopravy sluzi len na automatizované prepocty intenzit dopravy a nie je potrebné s nim
manipulovat. Harok obsahuje aj koeficienty rastu dopravy, ktoré v pripade vydania aktualizovanej verzie
dokumentu Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2014 (MDVRR SR, 2013) je mozné
aktualizovat.

Nastroj CBA je nastaveny na vypocty s maximalne desiatimi cestnymi usekmi. V pripade, Ze pre vyhodnotenie
projektu je potrebné zahrnut SirSiu cestnu siet zlozenu s viac ako 10 Usekmi, je mozné susediace Useky
spajat’ do jedného useku, s tym, Ze spracovatel k nemu vypodcita intenzitu dopravy na zaklade vazeného
priemeru intenzit podla vzdialenosti jednotlivych usekov.

V pripade, Ze podstatou hodnoteného projektu je rekonStrukcia a modernizacia ciest a projektova
dokumentacia (resp. ekonomicka sprava alebo ina relevantna $tudia) obsahuje iba celkové udaje pre vSetky
useky projektu o celkovom jazdnom Case pre jedno vozidlo (priemernej rychlosti), musi spracovatel upravit
intenzity dopravy nasledovne:

e v3etky Useky projektu zahrnie iba do sumarneho jedného useku;
o dizka nového useku bude sumou dizok véetkych pévodnych tsekov;

¢ intenzitu dopravy pre sumarny usek prepocita spracovatel pomocou vazeného priemeru na zaklade
dizok pévodnych Gsekov.

Prepocet intenzit dopravy pre rok 2015 vyzera nasledovne:
(2200voz x 1km+3000 x 1,5km+1500voz x 2km)/(1km + 1,5km + 2km) = 2143 voz

Obrazok 7.3: Intenzity dopravy pre pévodné useky

Osobné vozidla
2.2 Intenzita dopravy bez projektu Rok>>> 2015 2020 2040
Usek Séitaci usek  [Popis Dizka Kraj Typ cesty
1 10000| XXX 1,00 2200 2500 3000
2 10001|YYY 1,50 3000 3200 4100
3 10002|777Z 2,00] 1500 1800 2100

Obrazok 7.4: Intenzita dopravy pre sumarny usek

Osobné vozidla

2.2 Intenzita dopravy bez projektu Rok>>> 2015 2020 2040
Usek Séitaci usek  [Popis Dizka Kraj Typ cesty
1[10000 -10002 XXX, YYY, 7ZZ 4,50 2143 2400 2957

2
3
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7.2.3 Investi¢né vydavky

Harok 02 Investi¢né vydavky sluZi na zadavanie udajov o investiCnych vydavkoch hodnoteného projektu
rozdelenych podla opravnenosti, obdobia realizacie vydavkov a podstaty vydavkov/prvkov projektu. BlizSie
informacie o rozdeleni investi€nych vydavkov sa nachadzaju v kapitole 5.2 Investi¢né vydavky.

Spracovatel CBA najskoér vyplni v tabulke 3.1 rok prvych nakladov/vydavkov podla obdobia, v ktorom vznikli
prvé vydavky (spravidla planovacie a projektové prace). Kvoli zachovaniu spravnej funkcionality nastroja CBA
sa musi tento rok nachadzat v intervale najviac 5 rokov pred zaciatkom referenéného obdobia.

V tabulke 3.2 zada spracovatel CBA &i vlastnik infrastruktury (Ziadatel o NFP) je alebo nie je platcom DPH.

Nasledne vyplni spracovatel investicné vydavky, rezervu na nepredvidané vydavky, DPH a opravnené
vydavky do prislusnych poli v tabulke 3.3. DPH je sa zahffia do opravnenych nakladov iba v pripade, ze
vlastnik infrastruktary nie je platcom DPH.

Pri spravnom zaradeni investicnych vydavkov do jednotlivych kategorii vydavkov sa ekonomicka hodnota
investi¢nych vydavkov prepocita automaticky.

7.2.4 Zostatkova hodnota

V tabulkach 4.1 Zostatkova hodnota pre finanént analyzu a 4.2 Zostatkova hodnota pre ekonomicku analyzu
v ramci harku 04 Zostatkova hodnota si spracovatel voli spésob vypoctu zostatkovej hodnoty pre finanénu
a ekonomicku analyzu CBA. Spracovatel ma v oboch pripadoch na vyber dve moznosti:

1. Zostatkova hodnota na zaklade zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (aétovné odpisy)

2. Zostatkova hodnota vypoéitana ako perpetuita (Zostatkova hodnota ako NPV penaznych
tokov po uplynuti referenéného obdobia)

Zostatkova hodnota sa pri ponuknutych metédach méze vyrazne lisit, a preto je na posudeni spracovatela
vyber vhodnejSej metédy pre CBA. Pri vybere metédy na zaklade NPV penaznych tokov po uplynuti
referenéného obdobia pre finanénu aj ekonomicku analyzu sa realna zostatkova hodnota zobrazi az po
vyplneni ostatnych harkov CBA, preto sa odporuca po sfinalizovani celej CBA skontrolovat vhodnost vybratej
metddy pre jednotlivé analyzy.

7.2.5 Prevadzkové vydavky

Prevadzkové vydavky komunikacie sa pre potreby CBA rozdeluju na nasledujuce vydavky:
e vydavky na beZnu udrzbu,
e vydavky na pravidelnu udrzbu, opravy a vymeny,
e iné vydavky.

BlizSi popis a zaradenie vydavkov do jednotlivych kategorii sa nachadza v kapitole 5.4.

Spracovatel CBA vyplIni prevadzkové vydavky do tabulky 5.4 a 5.5 Naklady na prevadzku a udrzbu - vstupné
data rozdelené do jednotlivych kategérii vydavkov a na zdklade rokov vzniku jednotlivych vydavkov pre
situaciu s projektom aj pre situaciu bez projektu.

V pripade vydavkov na beznu udrzbu su na vyber dve moznosti (tabulka 5.1 Zdroj dat pre vypocet vydavkov
na beznu udrzbu):

1. Automatizovany prepocet na zaklade celoslovenského priemeru vydavkov na beznu udrzbu
na km a dizky novej komunikacie — moznost’ Manuél CBA.

2. Vydavky zinych zdrojov, napr. projektovda dokumentacia, uUdaje poskytnuté spravcom
komunikacie — moznost’ Iny zdroj.
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Pri volbe automatizovaného prepoctu (moznost Manual CBA) je potrebné vyplnit' aj vzdialenost predmetného
useku cesty v tabulke 5.2 a kategoriu (triedu) cesty hodnoteného useku v tabulke 5.3.

Ostatné prevadzkoveé vydavky (pravidelna udrzba, opravy a vymeny, a iné prevadzkové vydavky) je potrebné
vyplnit manuélne v tabufkach 5.4 a 5.5 na zaklade odborného odhadu spravcu komunikacie o buducich
vydavkoch.

7.2.6 Prijmy

Cesty IlI. a lll. triedy, ktoré budu predmetom projektov zaradenych do Specifického ciela 1.1 financovanych
prostrednictvom IROP, nie su v suCasnosti spoplatnené aani sa sich spoplatnenim do buducnosti
neuvazuje. Z toho dévodu prijmy, ktoré mdzu vplyvom projektu vzniknat su prijmy z predaja materialu, prijmy
z prenajmu reklamnych ploch alebo iné prijmy. V pripade zaradenia takychto prijmov do CBA je potrebné ich
odovodnit napr. zmluvami, dokumentaciami, pisomnymi dohodami.

Prijmy je potrebné vyplnit do zelenych poli v tabulkach 6.1 a 6.2 do jednotlivych rokov podla vzniku prijmov
pre situaciu s projektom a situaciu bez projektu.

Viac informacii ohladne prijmov projektov z pohladu CBA sa nachadza v kapitole 5.5 tohto dokumentu.

7.2.7 Financovanie

V harku 07 Financovanie prebieha automatizovany vypodet vysky prispevku z EU fondov, vlastnika
infrastruktdry a prispevok zo Statneho rozpoctu. VySka maximalneho financovania sumy v rozhodnuti
(opravnené naklady x finan€na medzera) sa liSi v zavislosti od rozvinutosti regiénu. V sucasnosti sa za medzi
rozvinuté regiéony spada Bratislavsky samospravny kraj a mesto Bratislava. Ostatné regidny su povazované
za menej rozvinuté. V tabulke 7.1 je potrebné vyplnit, do ktorej kategorie z pohladu rozvinutosti regiénu sa
zaraduje vlastnik infrastruktiry hodnoteného projektu. V tabulke nizSie je rozdelenie zdrojov financovania
z pre jednotlivé regiony. VSetky ostatné vydavky (neopravnené naklady a nekryté opravnené naklady na
zaklade finan&nej medzery) musia byt financované vlastnikom infrastruktury.

Tabulka €. 7.1: Zdroje financovania projektu (v €, 2010)

Prispevok EU 50% 85%
Prispevok zo zdrojov vlastnika

Suma v rozhodnuti . I Fi Y ,Z Zarojov v I 45% 10%
infrastruktary
Prispevok zo statneho rozpoctu 5% 5%

Prispevok zo zdrojov vlastnika

0, 0,
infrastruktary 100% 100%

Ostatné investi¢né vydavky

Zdroj: MPRV SR

Tabulka 7.2 obsahuje vypocet financnej medzery projektu — miera schodku financovania. V pripade, Ze su
prirastkové prijmy nulové, za finanénu medzeru je automaticky dosadena hodnota 100%.

V tabulke 7.3 prebieha vypocCet samotnej vySky prispevku SpoloCenstva na zaklade metodiky popisanej
v kapitole 5.7. Rozdiel medzi celkovymi investiénymi vydavkami a prispevkom z fondov EU je potrebné pokryt
inymi zdrojmi, a to bud vlastnymi zdrojmi ziadatela alebo prispevkom zo Statneho rozpoctu. Na zaklade
informacii z MPRV SR sa neuvazuje o financovani projektov prostrednictvom IROP pomocou bankovych
uverov, a preto tato moznost nie je v nastroji CBA zohladnena.

Predpokladané rozlozenie vypocCitaného financovania je z pohladu CBA uskuto¢nitelné iba v pripade, Ze
vysledky finanénej (FNPV a FRR) aj ekonomickej (ENPV a ERR) analyzy spifiaju kritéria popisané
v kapitolach 5.6 a 6.9.
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Obrazok 7.5: llustracény priklad zalozky 07 Financovanie

[7.1 Rozvinutost’ predmetného regiénu

Menej rozvinuty region

7.2 Vypocet finanénej medzery (EUR) Nediskontované |Diskontované
Investi¢né naklady 16 400 000,00 16 130 769,23
Zostatkova hodnota 14 080 000,00 4514 771,92
Prijmy 3 759 567,69
Prevadzkové naklady 3 573 955,47
Cisty prijem 4700 384,13
Investi€né naklady - isty prijem 11 430 385,10
Finan¢na medzera 70,86%)
7.3 Prispevok Spoloéenstva - EU (EUR)
Oprawnené naklady 19 640 000,00
Suma v rozhodnuti 13 916 904,00
Pomer spolufinancovania 85%
Prispevok Spolo&enstva - fondy EU 11 829 368,40
Rok >>> 2015 2016 2017 2018
7.4 Struktira financovania (EUR) Celkom 1 2 3 4
Prispevok Spologenstva - EU 11 829 368 6 769 027 5 060 341 0 0
Prispevok Mastnika infra$truktury 8 378 941 4 794 616 3 584 325 0 0
Prispewvok zo $tatneho rozpoctu 1 391 690 796 356 595 334 0 0
Celkové investiéné vydavky 21 600 000 12 360 000 9 240 000 0 0

V uvedenom priklade na obrazku 7.5 su celkové investicné naklady 21 600 000 EUR, ktoré budu pokryté
z EU fondov v hodnote 11 829 368 EUR. Ostatné investi¢né vydavky budu kryté zo zdrojov vlastnika
infrastruktury vo vySke 8 378 941 EUR a zo $tatneho rozpoctu vo vyske 1 391 690 EUR.

Viac informacii ohfadom financovania projektu sa nachadza v kapitole 5.7.

7.2.8 Finan€na analyza

Harok 08 Finan¢na analyza slUzi na vyhodnotenie navratnosti financnych vydavkov investicie, navratnosti
vlozeného kapitalu vlastnikom infrastruktury a vyhodnotenie financnej udrzatelnosti projektu. Zo strany
spracovatela CBA nie su potrebné pre tento harok Ziadne vstupy, vSetky vypocty v harku su automatizované.

V tabulke 8.1 sa posudzuje finanéna ziskovost projektu na zaklade penaznych tokov v priebehu
referencného obdobia. Vysledky z tejto analyzy su dblezité z pohladu vyhodnotenia vhodnosti financovania
projektu z fondov EU. Vysledky finanénej analyzy sa interpretuji nasledovne:

e Ak FNPV_C < 0 EUR (zarover je FRR < finan¢na diskontna sadzba 4,0%) — prirastkové penazné
prijmy nepokryvaju investicné a prevadzkové vydavky projektu, ztoho vyplyva, ze projekt je
z finanéného pohladu vhodny na financovanie z fondov EU.

e Ak FNPV_C > 0 EUR (zaroven je FRR > finan€na diskontna sadzba 4,0%) — prirastkové penazné
prijmy pokryvaju investi¢né a prevadzkové vydavky projektu v plnej miere, z toho vyplyva, Ze projekt
nie je z finanéného pohfadu vhodny na financovanie z fondov EU.

Obrazok 7.6: llustraény priklad vysledkov finan€nej analyzy

8.1 Finanéna ziskovost’ investicie Rok >>>
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady 19 671 538
Prevadzkové naklady 3573 955

Prijmy 3 759 568
Zostatkova hodnota 4514772
Cisté pefnazné toky -14 971 154

Finanéna éista su¢asna hodnota investicie (FNPV_C) -14 971 154,33 €
Financéné vnutorné vynosové percento investicie (FRR_C) -1,47%)

V uvedenom priklade na obrazku 7.6 je FNPV investicie -14 971 154,33 EUR a FRR -1,47%, z ¢oho vyplyva,
Ze projekt je na zaklade finanénej analyzy vhodny na financovanie z EU fondov.
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Upozornenie: V pripade, Ze hodnota FRR_C vykazuje chybu, znamena to, Ze na zaklade Struktury periaznych
tokov nie je mozné vypocitat vnutorné vynosoveé percento a pri vyhodnocovani finan¢nej analyzy je potrebné
vychadzat iba z indikatora FNPV_C.

Tabulka 8.2 pojednava o financnej navratnosti vliozeného kapitalu vlastnika infrastruktury. Interpretacia
vysledkov FNPV_K a FRR_K je rovnaka ako pre finanénu ziskovost' investicie, avSak z pohladu vhodnosti
financovania projektu z EU fondov vysledky nemaiju rozhoduijuici aspekt.

Tabulka 8.3 sumarizuje finanénu udrzatelnost projektu. Su v nej zobrazené vsetky pefnazné toky suvisiace
s hodnotenym projektom. Vycislenie finan€nej udrzatelnosti je dolezita kvoli zabezpec€eniu pripadného
dodato¢ného financovania vydavkov projektu vlastnikom infrastruktury v pripade, Zze nie su pokryté prijmami
projektu. Zaporny kumulativny Cisty pefiazny tok je zobrazeny Cervenou farbou Eislic.

7.2.9 Uspora éasu

Nastroj CBA ponuka pre vypocet Uspory ¢asu uzivatelov komunikacie na vyber dva typy zdrojovych dat:

1. Jazdny &as — vypodet zaloZeny na priemernom jazdnom &ase vozidiel. Udaje je potrebné vypinat
v minutach.

2. Priemerna rychlost — vypo&et zaloZeny na priemernej prejazdnej rychlosti vozidiel. Udaje je potrebné
vypifat v km/h.

Primarnym zdrojom vstupnych dat o jazdnych ¢asoch (priemernych rychlostiach) by mala byt ekonomicka
sprava projektu (v ramci DSZ alebo DUR). V pripade, e ekonomicka sprava nie je dostupna, je potrebné
zabezpedit iny relevantny zdroj vstupnych dat, napr. dopravna studia alebo odborny odhad dopravného
inZiniera.

Typ zdrojovych dat voli spracovatel CBA v tabulke 9.1. Nazvy tabuliek 9.2 a 9.3. sa menia v zavislosti od
zvoleného typu vstupnych dat. Udaje o jednotlivych Usekoch ciest st automaticky dosadené z harku 02
Intenzita dopravy.

Spracovatel musi najskér vyplnit' v tabulkach 9.2 a 9.3 roky, pre ktoré su data o priemernych jazdnych ¢asoch
(priemernych rychlostiach) dostupné — je potrebné vyplnit aspor dva roky, vzhladom na to, Ze jazdné Casy
(priemerné rychlosti) sa zvykni v ¢ase menit najmd vplyvom zmeny dopravného zatazenia prislusnej
komunikacie. Na obrazku nizsie su pre ilustraciu vyplnené tri roky — 2015, 2020 a 2040.

Nasledne spracovatel vyplni udaje o priemernych jazdnych ¢asoch (priemernych rychlostiach) pre vSetky
useky ovplyvnenej cestnej siete v situacii s projektom aj v situacii bez projektu pre oba typy vozidiel (osobné
aj nakladné) a pre vSetky vstupné roky, resp. zelené bunky .

Aj vpripade, Zze sa nepredpoklada zmena jazdnych €asov (priemernych rychlosti) vplyvom zmeny
dopravného zatazenia komunikacie, musi spracovatel vyplnit data v tabulkach 9.2 a 9.3 minimalne pre dva
roky. Je mozné pouzit fTubovolny rok v ramci referen¢ného obdobia pre ktory su k dispozicii idaje a dosadit
do zelenych poli rovnaké data ako pre prvy vstupny rok. VSetky zelené polia musia byt vyplnené, inak s nimi
nastroj CBA pracuje ako s nulovymi hodnotami, ¢o ovplyvni vysledky CBA.

Priemerné jazdné Casy vozidiel pre jednotlivé roky su po vyplneni vSetkych potrebnych dat vypocitané a
zobrazené v harku 09.1 Jazdne c¢asy. Spracovatelovi CBA sa odporuca kontrola logickej postupnosti
priemernych jazdnych €asov pre jednotlivé roky.
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Obrazok 7.7: Priklad vyplnenia dat v tabulke 9.2

Osobné vozidla
9.2 Priemerny jazdny ¢as bez projektu (min) Rok>>> 2015 2030 2040
Usek Scitaci usek Popis Dizka
1 10000| XXX, YYY, 72727 1,00 1,27 1,25 1,24
2 10001 | XXX, YYY, 72727 1,00 1,98 1,97 1,96
3 10002| XXX, YYY, ZZZ 1,00 0,87 0,87 0,86
4
5
6
7
8
9
10

V pripade, Ze podstatou hodnoteného projektu je rekonstrukcia a modernizacia ciest a ekonomicka sprava
alebo ina relevatna projektova dokumentacia vypracovana dopravnym inzinierom obsahuje iba celkové udaje
pre vSetky useky projektu o celkovom jazdnom Case pre jedno vozidlo (priemernej rychlosti), musi
spracovatel upravit intenzity dopravy podla inStrukcii v kapitole 7.2.2.

Celkova hodnota uspory jazdného Casu pre jednotlivé roky sa vypocita automaticky. Do vypoctu vstupuju
zadané vstupné data o jazdnych &asoch (priemernych rychlostiach), intenzita dopravy na prisluSnych
usekoch cesty, priemerna obsadenost’ jednotlivych typov vozidiel a jednotkova hodnota uspor cestovnych
Casov. Hodnota Uspor jazdného ¢asu uzivatelov je zobrazena v tabulkach 9.4 a 9.5.

7.2.10 Uspora prevadzkovych nakladov uzivatelov komunikacie

Naklady uzivatelov komunikacie sa rozdeluju na:
1. Spotreba pohonnych hmét (benzin, nafta).

2. Ostatné prevadzkové naklady vozidiel — amortizacia a opotrebenie vozidiel, naklady udrzbu
a opravy vozidiel a iné.

Uspory nékladov sa pre oba pripady pogitaju v nastroji CBA osobitne.
V oboch pripadoch ponuka nastroj CBA dve moznosti vypoctu uspor:

1. Vyuzitie vy€islenych uspor z dokumentacie k projektu — moznost’ Dopravna Studia / iny
zdroj.

2. Vypocet na zaklade priemernych hodnét z kapitoly 6.6 tohto dokumentu — moznost’ Manual
CBA.2

Spracovatel zvoli typ zdrojovych dat pre vypocet uspory na spotrebe pohonnych hmét v tabulke 10.1 a pre
usporu ostatnych prevadzkovych nakladov v tabulke 10.5.

Uspora spotreby pohonnych hmét

V pripade, ze dopravna studia (resp. iny zdroj udajov) hodnoteného projektu obsahuje udaje o celkovej
spotrebe vozidiel odporuca sa vyuzitie tychto Udajov. Spracovatel CBA zvoli v tabulke 10.2 a 10.3 roky, pre
ktoré zdrojova dokumentacia projektu uvadza uspory pohonnych hmét. V tabulke je potrebné vyplnit aspori
dvaroky. V pripade, ze data o spotrebe vozidiel su v zdrojovej dokumentacii uvedené len pre jeden konkrétny
rok, je potrebné tieto data prepocitat na zaklade rastu intenzit pre dalsi lubovolny rok v ramci referenéného
obdobia. Nasledne je potrebné vyplnit vSetky zelené polia v tabulkach 10.2 a 10.3. Do tabuliek sa zadavaju
udaje o celkovej spotrebe danej pohonnej latky (benzin, nafta) za cely konkrétny rok v litroch — iné typy
dat/jednotiek je potrebné prispdsobit’.

2V pripade rekonstrukcie a modernizacie infrastruktary, kde je dizka komunikacie a intenzita dopravy rovnaka pre situaciu
s projektom aj bez projektu, bude prirastkova Uspora prevadzkovych nakladov uzivatelov infrastruktury pocitana pomocou
koeficientov z kapitoly 6.6 nulova.
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Pri volbe vypoétu Uspory spotreby pohonnych latok na zaklade manuélu CBA nie je potrebné vypiriat tabulky
10.2 a 10.3, vypocet prebehne automaticky na zaklade priemernych spotrieb vozidiel v zavislosti od typu
vozidiel a ich rychlosti.

Poslednym vstupnym parametrom pre vypocet uspor spotreby pohonnym hmét je priemerna cena benzinu
a nafty za predchadzajuce obdobie. Spracovatel vyplni priemerné ceny pohonnych hmét bez DPH
v zvolenom ¢asovom horizonte (napr. za posledny rok) v tabulke 10.4.

Ostatné prevadzkové naklady uzivatelov infrastruktiry

Aj pre ostatné prevadzkové naklady uzivatelov infrastruktury sa odporuca vyuzit data z ekonomickej spravy,
dopravnej Studie alebo inej relevantnej projektovej dokumentacie hodnoteného projektu. V tom pripade je
potrebné zvolit v tabulke 10.5 moznost Dopravna Studia / iny zdroj. V tabulkach 10.6 a 10.7 je potrebné
vyplnit' najskér roky, pre ktoré su udaje k dispozicii a nasledne vyplnit udaje o ostatnych prevadzkovych
nakladoch uzivatelov komunikacie v EUR do zelenych poli. V pripade, Ze cenova uroven zdrojovej
dokumentécie je rozdielna od cenovej irovne CBA, treba naklady upravit o inflaciu.

Druhou moznostou vypoctu ostatnych prevadzkovych nakladov uzivatelov infrastruktury je vypocet pomocou
priemernych hodnét nakladov vozidiel z kapitoly 6.6. Pri vybere moznosti Manual CBA v tabulke 10.5 nie je
potrebné vyplfiat data v tabulkach 10.6 a 10.7, vypodet ostatnych prevadzkovych nakladov prebehne
automaticky na zaklade zadanych parametrov intenzity dopravy, dizky jednotlivych Usekov ciest
a priemernych nakladov na prevadzku vozidiel na km.

V tabulkach 10.8, 10.9 a 10.10 sa nachadzaju automatizované prepocty prevadzkovych nakladov uzivatelov,
ktoré vstupuju priamo do ekonomickej analyzy.

7.2.11 Nehodovost’

Vypocet uspor vyplyvajucich zo zmien v miere nehodovosti prebieha v harkoch 11 Nehodovost'a 11.1
Nehodovost' — vypocet. Vstupné Udaje je potrebné zadat iba do harku 11. Harok 11.1 sluzi len na pomocné
vypocty.

Nastroj CBA ponuka dve moznosti zadavania vstupnych tdajov o nehodovosti (tabulka 11.1):
1. Automatizovany prepocet,
2. Iné vstupné data.

Automatizovany prepocet

Automatizovany prepocet poCita zmeny v miere nehodovosti na zaklade historickych dat na prisluSnej cestnej
sieti a odborného odhadu znizenia nehodovosti po uvedeni projektu infradtruktiry do prevadzky. Tento
pristup je vhodny pre projekty rekonstrukcie a modernizacie ciest, ktoré ovplyvnuju iba jednoduchd cestnu
siet.

Zmenu miery nehodovosti vplyvom projektu je potrebné vyplnit' v tabulke 11.2. V pripade zniZenia je potrebné
zadat’ zapornu hodnotu. Zdrojom udaju o zmene miery nehodovosti mbéze byt napr. ekonomicka sprava,
dopravna $tudia alebo odborny odhad dopravného experta.

Historické data o nehodovosti na prisluSnych usekoch ciest vyplni spracovatel CBA v tabulke 11.3 v deleni
na nehody smrtelné, nehody s tazkym zranenim, nehody s fahkym zranenim a nehody iba s materialnou
Skodou. Odporuc¢ana statisticka vzorka je poslednych pat rokov, vyplinit je vSak mozné aj data pre menej
rokov. Ak nie su Udaje o historickej nehodovosti dostupné v projektovej dokumentacii, je potrebné ich
vyziadat na zaklade stani¢enia jednotlivych Usekov ciest, napr. od Policajného zboru SR.

Iné vstupné data

Ak vysledkom hodnoteného projektu je vystavba novej cesty, vySSie popisany automatizovany prepocet sa
neda pouzit. Vstupnymi datami o nehodovosti na cestnej sieti ovplyvnenej projektom je potrebné manualne
zadat do tabuliek 11.4 a 11.5 do zelenych poli.
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Zdrojom dat o nehodovosti by mal byt dopravny model vypracovany pre uc€ely hodnoteného projektu alebo
iny dokument vypracovany pre tieto ucely. Je potrebné overit, z akych zdrojovych dat vychadzal prislusny
dokument a ¢&i s koeficientmi pre nenahlasené nehody (v pripade, Ze su relevantné). Ak nie, je potrebné tento
predpoklad zakomponovat do vstupnych udajov o nehodovosti.

Udaje o poétoch dopravnych nehéd je potrebné zadavat do tabuliek 11.4 a 11.5 v preddefinovanej $trukture,
t.j. nehody rozdelené na smrtefné, nehody s tazkym zranenim, nehody s fahkym zranenim a nehody iba
s materialnou Skodou, rozdelené do jednotlivych rokov aj pre situaciu bez projektu aj pre situaciu s projektom.
Pri zadavani nehodovosti je potrebné zohladnit’ aj zaCiatok prevadzky predmetného useku, to znamena, Ze
ak sa predpoklada uvedenie projektu do prevadzky napriklad v roku 2017, pre rok 2016 a skorsi v situacii
s projektom je potrebné vyplnit data zhodné zo situaciou bez projektu.

Ekonomické ohodnotenie uspor z nehodovosti prebehne po vyplneni vSetkych potrebnych vstupnych udajov
automaticky v tabulkach 11.6 az 11.9.

7.2.12 Uspory z ostatnych externalit

Uspory z externalit sa odpori¢a zakomponovat do CBA analyzy iba v pripade, Ze existuju relevantné $tudie
a dokumenty pojednavajuce o dopadoch na obyvatelstvo a zivotné prostredie vplyvom zmien
vygenerovaného hluku a emisii. Ak existuju relevantné udaje, spracovatel CBA vyplini socidlne naklady na
dopad hluku pre situaciu s projektom a situaciu bez projektu v tabulke 12.1 a socialne naklady na vplyv
exhalatov vtabulke 12.2. BlizSie informacie ohladom vypoctov vratane jednotkovych ohodnoteni a
koeficientov uspor z ostatnych externalit sa nachadzaju v kapitole 6.7 a 6.8.

7.2.13 Ekonomicka analyza

Harok 13 Ekonomicka analyza sluzi na vyhodnotenie socio -ekonomickej ziskovosti hodnoteného projektu.
Na zaklade vysledkov ENPV a ERR sa zhodnoti, & je projekt vhodny na financovanie z EU fondov
(prostrednictvom IROP).

Spracovatel CBA nezadava v tomto harku, ziadne vstupné udaje, vSetky prepocty v tomto harku prebiehaju
automaticky.

V tabulke 13.1 sU zosumarizované vsetky socio-ekonomické naklady a vynosy hodnoteného projektu.
Spracovatelovi sa odporuca kontrola logickej postupnosti jednotlivych nakladov a vynosov (narast v korelacii
s narastom intenzity dopravy a jednotkovych hodnét ocenenych vynosov, vznik prevadzkovych nakladov
a vynosov az po uvedeni projektu do prevadzky, a pod.) V sumarizagnom stipci (modré polia) su naklady
a vynosy hodnoteného projektu uvedené v diskontovanej hodnote. Jednotlivé ekonomické toky sa diskontuju
v ekonomickej analyze 5,0% diskontnou sadzbou.

Interpretacia vysledkov CBA

Vysledkom ekonomickej analyzy hodnoteného projektu su indikatory ENPV, ERR a B/C:
1. ENPV - Ekonomicka cista su¢asna hodnota investicie
2. ERR - Ekonomicka vnatorna miera navratnosti
3. B/C -pomer socio -ekonomickych vynosov k nakladom projektu

Medzi tymito indikatormi plati zavislost, Zze ak ENPV je vacésie ako 0, ERR je vacsie ako ekonomicka
diskontna sadzba (5%) a indikator B/C je vacsi ako 1.

Projekt je vhodny na financovanie prostrednictvom EU fondov v pripade, ze indikator ENPV je vaési
ako 0 (zaroven je indikator ERR > 5% a B/C > 1).

Pre porovnanie vynosnosti viacerych projektov s réznou vyskou investiénych nakladov je najvhodnejSi
indikator ERR.
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